
La dossier photo d'lnforespace 
Japon, Ia 3 octobre 1971 

Le 3 octobre 19i71, Ia nuit de Ia " Jugoya , (1 ), une 
mysterieuse " boule de feu , apparut au-dessus du 
Japon, de Hokkaido j usqu 'a Ia region de Tohoku 

et put etre observee par de nombreuses person­
nes. Les temoignages affluerent aux stations me­
teorologiques, aux bureaux de police et aux jour­
naux. Des rapports furent egalement faits par des 
pilotes qui, en vol , avaient pu observer le pheno­
mena. La C.B.A. (2) qui enqueta sur !'affaire en­

registra ainsi plus de 200 cas d'observations. 

L'observatoire de Asahikawa exp liqua le pheno­
mena par Ia rentree d'un satellite artificiel , tandis 
que l'observatoire de Tokyo croyait plut6t en un 
gros meteore. Les astronomes de I'Universite de 

Hokkaido, sous Ia conduite du professeur Hisao 
Fukushima, penchaient aussi pour !'hypothese du 

satellite : ils estimerent que l'objet volait du nord­
est vers le sud-ouest, de Wakkanai jusqu'a Erimo, 

et qu'il s'evanouit au-dessus de I'Ocean Pacifique. 
Or les pilotes des compagnies aeriennes ANA, 

JAL et TDA qui purent observer le phenomene lu­
mineux le decrivirent comme un gigantesque " ci­

gare " · Le capitaine Murayama - dont ce n'etait 
pas Ia premiere observation d'OVNI - rapporta que 
l'objet emettait un eclat metallique, land is que le 
capitaine Shimada decrivit des hublots sur Ia sil­
houette lumineuse du phenomena. Voici d'ailleurs 
!'ensemble des informations recueillies par Ia 

C. B.A. 

1. A 18h14, le Boeing 727 de Ia compagnie ANA, 
vol 69 de Tokyo vers Sapporo, circulait dans 
un couloir reserve a 27.000 pieds d 'alt itude (plus 
de 8.000 m.) . Juste avant que l'avion ne survole Ia 
balise de Miyako (lwate). le capitaine Tadayoshi 

Sugimaru aperl(ut, " a deux heures "• un objet 
lumineux dore dont !'e levation etait de 15°. Au 
meme moment, deux autres membres de !'equi­

page, le co-pilote Toyoaki Matsufuji et l' ingenieur 
de vol Hirano, observaient egalement le pheno­
mena. 
Selon le Capt. Sugimaru, l'objet occupait quasiment 

toute Ia vitre du cockpit, ressemblant a un baton 
lumineux, avec, aux deux tiers de sa longueur, 

1. La "Jugoya • a lieu le 15• jour de Ia lunaison. Dans 
le passe, cette coutume religieuse etait largement sui­
vie : elle consistait a observer Ia pleine Lune durant Ia 
soi ree et de lui rendre hommage. Aujourd'hui Ia cou­
tume est encore vivace et des milliers de Japona is y 
sacrifient chaque mois. 

2. C.B.A. International, Dir. Y. J. Matsumura, Naka P. 0. 
Box 12 Yokohama 232, Japan . 
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Figure 1. 
Une reconstitution de !'observation du Capt. Sugimaru lors 
du vol Tokyo-Sapporo . 

comme quatre lumieres suivies d'une trainee et 

qui semblaient accompagner l'objet principal (fi­
gure 1 ). Ce phenomene vola it vers le sud-est, son 

altitude etant estimee a environ 12.000 m.; il de­
meura visible durant une minute (temps clair). 
2. A 18h15, le Boeing 727 de Ia compagnie ANA, 
vol 68 egalement de Tokyo vers Sapporo, se trou­

vait a une altitude de 26.000 pieds au-dessus de 
Miyako, a environ 100 km au nord de Matsushima 

(avec une vitesse de croisiere de 0,82 Mach). C'est 
alors que trois membres de !'equipage, le capi­
taine Kenji Yamada, le co-pilote Akio Ishii et l'in­
genieur de vol Roye Hopper, observerent le myste­

rieux phenomena lumineux, a environ 90° a gau­
che du nez de l'appareil. L'obj et semb lait mesu­

rer 200 a 300 m de long (1.000 m selon le capt. 
Yamapa)· et entre 10 et 12 m de haut. II avait un 
eclat dore et on decelait comme des etincelles a 
l 'avant du phenomena (R. Hopper signala que ce 
front de I'OVNI etait plut6t rouge) ; il semblait 
voler a Ia meme al titude que l'avion mais a une 

vitesse qui pouvait approcher deux fois celle du 

son (Mach 2) . 
3. A 18h14, un peu apres, le Boei ng 727, vol 71 
vers Sapporo, decollait a l'aeroport international 
de Tokyo avec a son bord un equipage forme du 

capitaine Toshio Shimada, du co-pi lote Kanki 
Uchida et de l'ingenieur de vol Morii. Alors que 
,l'appareil montait a !'altitude de 3.000 m, au­
dessus de Kashiwa (Chiba) avec une inclinaison 
de 1oo, ils purent observer un objet lumineux avec 

une forme de cigare, avec un eclat jaune ; I'OVNI 

se deplal(ait horizontalement en emettant une sorte 
de flamme a l'arriere .. II fut visible entre 30 et 40 
secondes (altitude de 14.000 pieds) et s'evanouit 

en rentrant vers une zone de fins nuages. 
Le Capt. Shimada estima Ia luminosite de I'OVNI 
comprise entre celle d 'une etoi le et celle de 
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Figure 2. 
Le Capitaine Shimada du val ANA-71 put observer le 
m~me phenomena lumineux exactement au meme moment. 

Ia Lune ; sa vitesse devait approcher Mach 8 
et le Capt. distingua comme des « hublots , {fi­
gure 2), ce que le co-pilote Uchida ne con­

firma pas. 
4. A 18h15, un DC-8 de Ia compagnie JAL, 
vol 521 vers Sapporo, venant de Toky.o, filait 
vers le nord vers Chitose. Dans les zones de 
Tohoku et Hokkaido, le temps etait beau et 
!'equipage avait une vue bien degagee. A lors que 

l'appareil approchait de l'aeroport de Chitose, 

le Capitaine Charles L. McDade et Je co-pilotlil 
Mikimasa Abe aper((urent une enorme lumiere 
anormale « vers 11 heures ", a une altitude de 
26.000 pieds {au-dessus du Cap Enzan, a envi­
ron 110 km au sud de Chitose) . L'objet avait un 

eclat blanc, legerement bleute ; il etait accom­
pagne par une sorte de « fumee brillante, plutot 
indistincte a !'avant et a l'arriere. Le phenomene 

apparut a l'azimut de 150°, fila derriere Ia fe­
netre du cockpit et disparut apres 70 a 90 se­
condes d'observation {figure 3) . 
5. A 18h14, le vol 877 de Ia compagnie JAL se 
dirigeait vers le nord, de Tokyo vers Hakodate, et 

s'appretait a changer de route de vol pres de 
Shimokita. Alors que l'appareil effectuait un cer­
cle a !'altitude de 3.000m , en vue de son appro­
che de l'aeroport de Hakodate, le Capitaine Goichi 
Murayma vit un objet lumineux « comme une co­

mete » a l'azimut de 30° pour une elevation de 30°. 
II avertit son co-pilate Yasukazu Masuda et pen­
dant ce temps Ia lueur grossit et son mouvement 
l'amena a traverser Ia ciel de Ia gauche jusqu 'en 
face de l'avion . Le Capt. Murayama prevint aussi­

tot Ia tour de controle en affirmant que le pheno­
mena se depla((ait a Mach 3-4, horizontalement 

vers l'est, a une altitude estimee a 15.000 pieds. 

Selon son rapport, I'OVNI ressemblait a une fusee, 
son eclat etait metallique et sa trainee varia du 
blanc bleuatre au rouge. II y decela egalement 

Figure 3. 
Observation du Capitaine McDade a !'approche de !'aero­
port de Chitose. 

com me deux taches d'un eclat · mains vif aU-des­
sus et sous Je phenomene principal {figure 4). 
Le phenomene resta visible durant une minute 

avant de disparaitre. 

6. A 18h12, le vol 684 de Ia compagnie ANA de 
Hiroshima vers Tokyo se trouvait a une altitude 
de 4.500 m a 25 km a l'est de l'ile "d 'Oshima. C'ekt 
alors que le ·Capitaine Hidekazu Ichikawa et · le 

co~pilote TOhei Nakamura observerent une lumiere 

allong·ee qui sembfa sortir d 'un b~nc nuage~x . Le 
ph~nomene apparut a une elevation de 5°. au nord­

est {azimut de 30°) , traversa horizontalement. le 
ciel vers l'est pendant 15 secondes et s'evari·ou_i t 
alors, son eclat rouge orange disparaissant -

apparemment - derriere des nuages. 

7. A 18h12, le vol 203 de Ia compagnie TDA de 
Tokyo vers •Sapporo venait de faire escale sur 
l'aeroport de Hachinohe et se trouvait alors vers 

sa destination finale, a une altitude de 9.000 pieds. 
C'est a ce moment que le Capitaine Sadao Adachi 
et son co-pilate Kanji Aoki virent une enorme lu­
miere au-dessus d 'eux. L'OVNI etait blanc avec 
une longue trainee comme une comete. 

8. A 18h12, alors que· le vol 814 de Ia compagnie 
ANA se preparait a decoller de l'aeroport de 

Sendai en direction de Tokyo, le Capitaine Masao 
Yokoyama et le co-pilate Kunihisa Matsumura 
aper((urent un immense objet rond lumineux, trois 
lois plus gros que Venus qui , a une elevation de 
30°, passait du nord-nord-est vers l'est. Soudain 
une trainee apparut a l'arriere du phenomene ; 
I'OVNI resta visible environ t rois minutes. Au meme 
moment, des controleurs de Ia tour de Sendai ob­
servaient eux aussi un objet rougeatre muni d'une 

longue trainee et qui se depla((ait horizontalement 
du nord-est vers le sud (altitude estimee a 15.000 

pieds) . 

A cette deja impressionnante liste de temoignag es, 

1'1 



Figure 4. 
La reconstitution du phenomeme observe par le Capitaine 
Murayama pres de l 'aeroport de Hakodate. 
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on doit encore ajouter ceux de pilotes de chas­
seurs de l'armee nipponne ainsi que de contra­
leurs de Ia tour de l'aeroport de Chitose. C'est 
vers 18h15 que ces derniers (4 temoins) obser­
verent un objet blanc jaunatre, avec une trainee, 
et qui se dep,lac;:ait horizontalement vers le sud­
sud-est. L'objet avait un eclat rougeatre au 
moment ou il se trouvait en face de Ia baie vitree 
de Ia tour ; selon le contr61eur Nakano qui put 
!'observer aux jumelles, le corps principal etait 
accompagne par une dizaine de corps plus petits, 
chacun de ceux-ci etant suivi d'une trainee. 
Selon Ia C.B.A. a qui nous empruntons les infor­
mations de ce dossier, un radar de Ia base 
aerienne de Misawa aurait repere un echo anor­
mal a 18h18, J'alerte aux chasseurs ayant m~me ete 

don nee. 
Avant de passer aux photographies qui purent 
~tre prises, faisons ici le point sur ces rapports 
de pilotes. La figure 5 permet de se rendre 
compte de )'ensemble des positions au moment 
des faits . On y decele une assez bonne coherence 
dans Ia dscription du phenomena et Ia direction 
qu'il suivait. Si l'on sait qu 'il y a quasiment 900 
km de distance entre l 'ile d'Oshima (le point le 
plus au sud sur cette carte) et Chitose (au nord), 
cette coherence dans Ia description et Ia simulta­
neite des observations nous permet d'affirmer que 
le phemomene s'est deroule a tres haute altitude 
et que des lors, !'hypothese de Ia rentree d'un 
satellite ou plus vraisemblablement d'un gros 
lmeteore est Ia plus vraisemblable. 
Mais voyons ce que les photographies revelent. 
A 18h14, lchiro Atoyama, photographe au quotidian 
"Hokkaido Shimbun ., se trouvait dans le pare 
Ohdori, au centre de Sapporo, quand il put ob­
server un objet lumineux suivi d'une trainee rou­
geatre. II crut a une catastrophe aerienne et bra-
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Figure 5. 
L'ensemble des temoignages recueillis aupres des pilotes 
a permis de dresser cette carte des observations avec Ia 
position de chaque appareil , le type de phenomene observ6 
et les directions suivies. 
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qua immediatement son appareil photo en direc­
tion de Ia lueur : Ia photographie n° 98 montre 
un agrandissement du cliche original (camera Ni­
kon F, 24 mm, f 2.8, 1/ 30 sec) . A 18h14 egalement, 
Yasunobu Goto, de Sapporo, s'appretait a photo­
graphier Ia pleine Lune quand il aperc;:ut un objet 
orange se deplac;:ant lentement : il prit trois cliches 
du phenomena (photos n° 99 et 100) (camera Nikon 
F, equipee d'un zoom 43-86 mm, f 3.5,1 / 2 sec). 

Toujours a 18h14, Hiroshi ,Hiramitsu, photographe 
au quotidian « Yomiuri Shimbun .. ; ·)~e trouvait au 
village olympique de Makomanai a Sapporo quand 
il observa une boule de feu avec une trainee 
orange ; !'objet se deplac;:ait du nord-ouest vers le 
sud-est : un seul cliche fut pris (photo no 101) (ca­
mera .Nikon F, objectif Nikkor de 35 mm, f 2.8, 3 
sec). A 18h15, une etrange lueur fut observee par 
plusieurs personnes qui se rendaient vers un 
quai de Ia ville d'Aomori (Honshu) pour y observer 
Ia pleine Lune. C'est un journaliste du quotidian 
local "Touo Nippo., qui prit ces deux derniers 
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' bliches du phemomene lumineux (photos n• 102 

~~ 103). 
fjlut-il vraiment conclure ce dossier ? OVNI au 
sens strict du terme, puisqu'aucune rentree de 
satellite ou de meteore n'a ete officiellement signa­
lee ce soir-la (3), il n'en demeure pas moins vrai 
que tout plaide en faveur d 'un phenomene parfai­

tement naturel. II reste cependant des elements 

ti:oublants que certains mettent en evidence : Ia 
duree d'observation assez longue (au moins une 

minute), Ia presence d'objets plus petits accom­
pa!:jnant le corps principal, Ia trajectoire horizon­
tale des divers corps, !'observation de « hublots,. 

q~:~_ d'une structure plus floue sur !'objet cigaro'ide, 

~tb. 

f'.!otons enfin qu'il existe une similitude evidente 
eptre ce cas et Ia celebre observation dite de 
•<Chiles-Whitted ». Le 24 juillet 1948, vers 02h45, 
aux commandes d'un DC-3 des Eastern Airlines vo­
lant a 1.500 m d'altitude entre Mobile et Montgo­

mery (Alabama), le Capitaine Clarence Chiles et 
son co-pilate John Whitted observerent comme un 

«.jet de flammes •• rouge, un peu au-dessus et a 
dmite de l'avion. L'objet fut decrit comme un fuse­
lage sans aile, en forme de cigare, qui etait en­
toure d'un halo bleuatre ; les temoins decrivirent 
egalement des sortes de hublots (figure 6). A !'epa­
que, J.A. Hynek etait conseiller scientif ique aupres 
de I'U.S. Air Force et il expliqua le cas par !'entree 
d'un gros meteore dans !'atmosphere terrestre. 
Menzel lui emboita le pas en ecrivant (4) : << II ne 
fait aucun · doute que Chiles et Whitted ont mal 

3. A notre connaissance du moins ; quiconque aurait des 
pnlcisions a apporter sur ce point serait le bien­

venu. 
4. Donald Menzel, • The World of Flying Saucers • , 1963. 
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interprete un brillant meteore inhabituel, son corps 
rayonnant du blanc au bleu par !'incandescence 
(Ia queue lumineuse qui subsiste momentanement 
a souvent une structure veinee ou fibreuse qui 
peut facilement avoir suggere Ia presence de 
"hublots •• ou d'un <<cockpit •• ) quand il traverse 

Figure 6. 
Voici, d 'apres les croquis du pilote C. Chiles et du co­
pilote J. Whitted, une reconstitution de I'OVNI observe le 
24 juillet 1946 pres de Montgomery (Alabama). 
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!'atmosphere a 80 km de Ia, lan<;:ant des flammes 
Iars de Ia vaporisation de sa matiere par Ia fric­
tion avec !'atmosphere ...... 
Par sa duree et les caracteristiques observees, le 
phenomene du 3 octobre 1971 au-dessus du Japan 

repond parfaitement a Ia rentree d'un gros bolide 
dans !'atmosphere de Ia Terre. Mais un objet 
artificiel (satellite terrestre ou bien ... sonde extra­
terrestre) abordant sans contr61e les couches den­

ses de notre atmosphere aurait provoque les 
memes effets. Enfin, dans le cadre d'une interpre­
tation socio-psychologique de ces observations, il 
serait interessant de comprendre comment un phe­

nomene nature! plut6t simple aurait pu induire de 
tels details de structure (« hublots ») dans !'esprit 
de certains temoins. Autant de points sans re­
ponse qui nous obligent a refermer momentane­
ment ce dossier (5) . 

Michel Bougard. 
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5. A ce propos, il est interessant de comparer ce cas a 
celui evoquer par P. Toselli des pages 4 a 6 de ce 

numero. 
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