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Les esprite médiocres condamnent d‘ordinaire tout ce
qui passe leur portée (La Rochefoucauld).

VERS DES SOLUTIONS REVOLUTIONNAIRES
EN AERONAUTIQUE ?

par Marc THIROUIN
Directeur Genéral de la C.I. E. Q.

1. A PROPOS DE L’EFFET COANDA.

On lira plus loin, dans les Neuvelles
Internationales (Canada : Le « fer a cneval »),
les derniéres informations .ecues de nas cor-
respondants aux U.S A. et au Canada. Entre
temps le magazine frangais Point de vue -
Images dumonde, dans ses numéros 406 et 107,
publiait deux articles — le second signé de
M. Denis Leféyre-Toussaint — sur l'application
d'un phénoméne acdrodyoamique, dit « effet
€Coanda », 4 la sustentation et & la propulsion
d’un appareil lenticulaire. Deja le Y novembre
1955, M. Robert Clarke, dans Carrefour avait
abordé ce sujet. Les deux auteurs sont d'acco:d
pour affirmer que I'appareil discoidal (alias : en
« fer A cheval ») étudié par les usines A. V
Roe, de Malton (AVRO-Canada) utilise 1'effet
Coanda, ce qui lui assurerait une poussie
<olossale de 8 tonnes au métre carré et lui

permettrait des performances sensationneiles
comparables a celles des S. V. !

On pourra se reporter aux publications
ci-dessus pour avoir un apergu général de Ueffet
Coanda et de la personnalité de lingénieur
Coandas, francais d'origine roumaine, qui, nous
dit-on, aurait « inventé » cette soucoupe il y a
23 ans... Pour une documentaticn plus techni-
que vn consultera avec fruit le fascicule N° 218
(1948) des Publications scientitiques et
techniques du Ministéve de I'Air : « L'Effet
Coanda », par Albert Métral, profess. au Coa-
serv Nat. des A. et Mét., et Frédéric Zerner,
ing.-cons. 4 I'Off, Nat. des Et. et Rech.
aéronaut,

Nous avons naturellement cherché 4 savoir,
ala C.I.LE.O, quel crédit il convenait d'accor-
der a ces informations sensationnelles, d’autant

Abonnés attentlon ! — N'attendez pas l'expiration compléte de votre ab nnement pour
le renouveler, vous évite:ez ainsi linterruptiom de notre service et le risque que les numeéros

manquants svient épuisés.
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lus que le premier article de Point de oue,
;publié sans signature ni références, était con-
sacré aux-évelutions acrobatiques au-dessus de
I’Atlantique d'une « snucoupe Coanda » pilotée
!par un certain Mac Neill, alias Whiskers, qui
ipour son coup d'essai aurait atteint 3 Mach &

laltitude de 26.800 métres !

Nous avons tout d'abord sellicité des pré-
cisions de M. Denis Lefévre-Icussaint, et
notamment les scurces de ces informatiocs,
Avec une compréhension et une amabilité
auxquelles nous nous plaisons 4 rendre hom-

mage, 1l nous répondit :

¢« Lo promier de nos denx artlcles sur les S8 V. a été
irnduit d'uce revoo allemande Kristalt. L'histoire de Whiskers
noua avail semblé inldreseante, sussi nvnos-nous déeide de la
souwmetire A nos-lecteurs. Au premier sbord aile nous parafs-
sail pluiot tenir de la sgience-fiction que de la réalild mola,
4 I"époque o0 nous vivous, nous Jlevous étre habliuées @
Virréel of méme & VImpossible,

«Cel article parlolt d'va professevr rangais, Goanda, qui ..
Noug nvons fait vae euquélo et soumis co texte & o fongénienr
aéronaulluo qui nous o donné l'vdresse e lenri Coande;
Nous avongs dte le vuir et avens tacon(é son histvire duus notre
a° 407.

a Croyez bien que noua n'aurlons: pus osé alficmer quot
que ce 50il gans avulr de sulides preuves b I'appui. M. Counca
ost sffectivement 18 para de la S. V. aue les Amdticains cous-
truisent aux usines AVRO-Canadn 1Yanlre parl. toujours avec
'sido da capilaux amdricains, il en cousiruil lui-meme une en
France. dont les purfermzncos, ainsi «que wnoi's l'avons dit,
marquent une 1vella avanea sur celle qu'enireprennont low
Américalus |{propulsion atomiquel.

« Sups douie nvens-nouy tliré « Cosudu, Inventeur de la
Boucoupe VYolanton un, peu facilemoent pour uccrocher le
lectans. . 11 est cerinin que Vensemhlo du problfne v'est pus
résoly poiir sulunt .. Riew no nous empéche de croire yue
cortulos de ces engins vienmeat do i'extérleur de¢ nulre
plantte. -

« La longna expérience quo vous avez (o celle question
vous permel de faire une enqnéls (uo onous aurions al@ hiow
iucapuhles de faire nous-nidines, aussi ¢'est Avee s rlus grund

lalsir (que nous yous cunimaniquons | adresse de M. Cosuda.
1 vous tecovrs lort simubloment ¢t défendra mloux que nous
Vhistoire dos & abrodynes lenticuiaires » qui osl lu sfenne,

o Nous vous ramercions de dien vouloir nous lopir au
douranl des résullats de celte anyuéte.

« Croyez que rlen da ce que nova avops souinis 8 nos
locteurs n'a ¢étd inventd ou seulameont delormé, bien au
coniraire.

« Enfin, c'est Vensemble de notre publication «qui est
yrolégé par le copyright. (Aflusion a Pabsence de réserve de
droits concernant le récit de Hac Neull.)

« Nous vous prions de croire & notre dévouement le plus

ruspeclueux n f |
Apres une tentative infruetueuse pour pren-

dre contact direct avec M. Coanda, nous adres-
sames, a celui-ci, le 5 Mai, la lettre suivante :

« Moasiocur,

« Nous avons én maln deux exemplilves de revues ayant
ubl:é des arlicies aur un engin volunt lenticulaire uiilisant
f'erw roxnda : Carrefour, 9 nov. 1933, Poinl ds vue, L° 406

el &7,
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« 11 semble rdsuiter des doondes combindes de ces deux
ériodiques quo Veugin leuticulaiie ac¢luellement étudié par

08 usines A, V. Roe ae Maltou (Canada) aurait él¢ congu sur-
les ddnndes fournies par vous, nolamment qu'll otiltserait
I'offet Coanda pour 8a sustenlutlen,

« Toutefoln, les lermes dans lesyuels sont exposds ces
fal{s sunt souvent Imprccis el contradicloires. D'avtre part,
les 1sined A. V. Ilos avaient. Jusyu'ici étudid un profet ds-
nommé « fer & cheval v, tlois gu'on naus présente malntenant
un véritablo difque sang ‘preciser le rapporl entra ces deux
projeis. 3

n Toutl oela offre dono berucsup d'incertitude.

Point ds vue ajoute @ la confusion em publiant (N 400)
le racit d'un vol spoctaculaire elfectud ou décembie $955 par
un nommé Mac Neill, allos Whiskers, 4 bord d'un appureil
lenticulaira: utillsant’ V'effet” Counda, * réelt d'origine assez
akecure el qui, si lofaft élall exrcl, prouverail que la « sou-
coupe Coanda-AVRO » n'est pas seulement & I'dlude mais
qu'eile vale elfectivernent et qu'elle 8sL parfailermont an polnt.

« Notre Commisslon s'inléressant au probléme dos 8 V.
non pus 8ous Vangle de la « science fction » mais sur un plan
objectil ot sclontifique. serait heurnuse sue vous sccoplisz de
faire la lumidre sur ces points  oft vous étes particuilerement
(ualifié pour upporter les pricis nos désirables,

« Celles-c), pour la commodilé, peuvent éire groupées
corame Auil : v

{¥ : Point de vue oflicme que vous avez fail breveter uno
« solicoups velunte » le K oclohre 1034, Sous le numéro 374943 ;
or ce bravel (loujours «'apras 'oinl de vue) concerue « un
procéda ot un disposilif pour dévier un flulde duns un aulre
fivide » ; Il ne =avit done pas d'uo bravet d¢ « soucoupe
yolante » ; ou est la veérité ?
2o Bst il exuct qu'A. V. Roe, su Cunada, ou toule autre
firme, c(ousirurt une « souspupe vu'aiute Coanda » sur les
principes par vous bidiqués ? notammeunt que catte « soucoupe
volante » utillse I'efiet Coonda ?

3*: Puns ce cas, s'vgll-il de in « soneoupe » Gludids tout
dabord par A, V. [ee sous lo wouw de « for & chéval » ? oun
du dtsgue (ue la presse nous présente mulutenant ?

4°+» Quel raprort y uLil enlre ce gue Poinl te vue
uppellg ¢ Lo soncoupe volanle Coanda » et I'engin qui, solon
o8 magaziue, aurail dté pllotd par un nommd Mac uih, nlias
Whislera, dés decembra 1855 7 Pouvez-vous uous conlirmer
ce réeil ? Sinou comment axpliquez-vous que les U. S. A.
ateut tull procéder a ¢e vol saus yous en iaformer ?

T 59' : D'autres vols de Ja « soucaupe Qoanda n wol-lis eu
ieu ?

6' : Procédez-vous personnellement & des lravaux ou a
des essais dans le méme ordre d'idees ?

Nous ¢spérons que vous voudrez bien nous faire ’honneur
de ces quelques précisions, nous vous en remercions des
mainlenant ¢l vous prions d'agréer.., »

Ayant attendu en vain une réponse pendant
deux muois, nous parvinmes finalement a4 dttein-
dre par téléphone M. Coanda, qui, fort aima-
blement, nous fit part d’un récent wovage aux
U.S.A. et nous promit cette répetnse pour le
début de la semaine suivante.

Nous lui conflirmimes aussitdt par lettre
notre conversation en lui joignant le double de
notre premitre missive et en insistant sur 1'ur-
gence, notre Revue étant sur le point de sortir.
Les jours ont passé et nous attendons ,encore un
signe de.vie de M. Coanda.

Notre lettre du 14 mai & Kristall (avec
coupon-réponse international) pour obtenir :
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1° le numéro de cette revue dans lequel a paru
le récit de Mac Neill, 2° la source de cette in-
formation, est restéepareillemeat sans réponse..

M. Denis Lefévre-Toussaint ayant ¢té mis
par nos soins au courant de tous ces faits, nous
répondit :

« Ja comprends fort blen que votre position — qui me
paralt des plus sclen’ifiques — vous comtraigne a la plus
grande circensnection. Je veus en félicile Toutefeis il me
puarait indubitable que 1'USAF fait coustruire une S.V. par
les soins de ’'AVRO et suivant les travaux de Coanda.

« Sans doute I'histolre « Whiskers » est-alla anticipée,
mais il n'est pas Impossible que la S.V. ail volé sous forme
de miaquetie télécomimandés.

« D'autre parl. je viens de recevoir uu épais desslor (‘un
lngéniedr, M. Frunz de Beaumont. Volcl ce qu'il prétend :
il aurait envoyé » Waaliington, vers 1965, fes plans d'une S. V.
et io « mode d'emplein Il n'a Jamsis reca de réponve 1l a
été fert surpris d’apprendre que VUSAF uvalt eolrepris la
constructiou de l'engin qu'il avait lul-méme Imaginé en en
donnant la peteruité'a Ceanda . M. de Beaumont me joint
les sopies de la correspondance qu'il a 6ebangée d'une part
avee I'USA K et d’'autre part avec les services de brevets de
Monlréal, Aucino de ces ceux organismes ne semble vler
I'existence de cette S.V., bien au coutraire, ils en parlent
normalement.

« Pourque} si l'affaire 8. V' AVRO était fausse, l'ambassa-
de des Etats-Unis aurail eile dif(usé la maquette de cet engia ?
Si ce que j'al avance était faux, les U.S.A. auraient certaine-
ment protesté.

« Pour terminer M. Théoders ven Karman dont vous
w'ignorez pas qu'il oscupe un poste de premier plan aux U. 8.
A, a biapn veulu me recevoir il y a yuinzé jours. au coursde
fon dernfer paskoge & Paris. Jelul ai  bien entendu parlé de
Coanda, qu'fl connalt forl bien depuniz 1910 6t pour qulila
T plus grande admirntion Quand je lui ui demandé co qu’il

sneait des travaux de I'AVRO ecnrérnrul son ¢ aérodyne
onticulaire » 1l ue m'a pas répundu, wais il n'a rien ni¢ nom
plus. ..

« Voila oil nous en sommes... Est-il besoin de vous cen-
firmer la cerlitude que j'ai que les Usines AVRO censtruisent
réellement cette S. V., ?

« Veuillez accepter l'expressien de mon respectueux dé-
vouement. »

Bien évidemment notre enquéte se poursuit,
car il est encore trop tot pour conclure, surtout
en l'absence d’'une prise de position de M.
Coanda Cependant un mutisme prolongé de sa
part finirait par prendre une sigaification dont
il faudrait alors tirer les conclusions.

D’ores-et-déja nous voici dans l'obligation
de solliciter 'avis des experts ; nous en publie-
rons deux aujourd’hui (ci-apres).

Pour notre part nous nous bornerons pro-
visoirement aux quelques remarques suivantes }

1° Lorsqu'une allusion au récit de Mac
Neill est faite devant M. Coanda par M. Denis
Lefévre-Toussaint (N° 407, p. 5, 3" paragraphe),

. Coanda répond : « Non, cet article n'a rien
d’'utopique ». Cette réponse indique bien que
dans l'esprit méme de l'ingénieur l'article est
une ceuvre de pure imagination, car seul un
produit de l'imagination peut étre ou ne pas
étre utopique ; ce qui est affirmé comme réel
ne peut étre que vrai ou faux.

2* Comment, d'ailleurs, cette « soucoupe
Coanda » aurait-elle réalisé déji de telles per-
formances, puisqu'au dire méme de l'auteur de
'article (N°407) il s'agit de la « souceupe »
actuellement en consiruction aux usines
AVRO (V. plus loin, Nouvelles Internatio--
nales, Canada). L'auteur admet au surplus dans
sa lettre que les pérformances aient pu se wov—
ner 4 des essais de maquette télécommandée !

3° Le brevet pris par M. Coanda en 193%.
concerne non un appareil volant mais w®wn
procédé de déviation des fluides,

4> Nous connaissons depuis guelques am-
nées la mésaventure dont se plaint M. Frame
de Beaumont (vol de documents dans le rapide
de Milan) mais nous avons toujours estimé que
ses déclarations manquaient de garanties, ne
serait-ce que pir les quelques hérésies physi-
ques qu'elles contiennent, '

9° Ilest bon de ne pas p:rdre de vue que
le disque AVRO-Canada se borne i étre ume
application de I'eftet Coanda il n'ira pas loin,
car l'effet Coanda n'est, par nature, possible.
que dans 'atmosphere. Dans ces limites, ee-
cendant, il semble doué — tout au moins 2
I'échelle du laboratoire — d’une etficacisé
incontestable,

QUELQUES OPINIONS AUTORISEES

M. Charles de ROUGE, pilote, construe--
teur (vy. p. 87):

Je connais assez bien Coanda par des amis
et je connais depuis fort longtemps ses essgis
de sustentation par dépression d'air,

11 a tait de trés nombreuses inventions, trés
vari%es, mais la presse, qui Iui a toujours dtée
trés favorable d'ailleurs, lui fait, je pense, plus
de tort que de bien en dépassant souvent la
mesure.

On cherche 4 impressionner le lecteur, et
parce que Coanda & imaginé un moyen de
sustentation spécial on voudrait faire croire
que cela a été mis au point et peut étre l'origine
des phénoménes d'engins non identifiés cons-
tatés, d'aprés ce magazine, 22 §00 fois !

On peut souhaiter que les essais actuels de
Coanda réussissent et qu'on puisse faire voler
un prototype par ce moyen inventé par lui
(cffet Coanda) mais cela n'a jamais encore été
réalisé en vraie grandeur et on en est aux tout
premiers essais de ce genre.
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Quant a prétendre que leur réalisation est,

celle de ces objets non 1identifiés qui semblent
voler avee une perfection absalue et sans avoir
jamais le moindre accroc, ¢'est une autre histoi-
re Méme en connaissant l'effet Coanda, il est
certainement impossible de réaliser actuelle-
ment des appareils ayant les performances de
30 ou 40000 km/h qu'on a constatées & di-
verses reprises, ni les virages brusjues obtenus
a ces vitesses par ces appareils.

O1 a tort de vouloir exagérer certains
m ‘rites déja trés beaux en eux-mémes, et S'i' y
a un. jour des soucoupes mues par effet
Coanda, elles n'auront, & mon avis qu2 de
lointains rapports avec ces engins « non iden-
ti iés » dont on note I'apparition bien avant la
n.issance méme de Coanda, ce qu’il ne faut pa
oublier

Il n'y a pas de doute que si un pays quelcon-
gue avait mis au-point un engin tel gue ces
objets non identifiés il n'y aurait plus mainte-
nant de risque de guerre car sa supériorité

2. L’ELECTROGRAVITATION.

L'idée d'un procédé permettant d'annihiler
la pesanteur et éveniuellement de linverser a
connu un regain de faveur depuis le jour oi
liinstein a élaboré sa 1héerie du champ unifié
et posé les termes d'un rapport mathémalique
entre 1'électricité, le magnétisme et la gravitu-
tivn (1929). Mais depuis 1916 déja, date de
naissance de la théorie générale de la relativité,
de nombreuses recherches théoriques étaient
faites a travers lc monde.

Depuis quelques années, ce ne sont plus
se lement les Universités et les organismes de
recherches qui poursuivent ces travaux mais
les lirmes de construction aéronautijue, telles
p rexemple que la Glenn L. Martin, la Mar.in
Ai craft C°, etc. Des savants et des techniciens
comme le fameux physicien aliemand Burkhard
Heim, lingénieur américain G.S Trimble et
bien d'autres y collaborent. Le Major Donald
E. Kryhoe, dans son dernier ouvrage,
La Conspiration des Soucoupes Volantes,
publié en déc 1955 (non traduit), attirait notre
attention sur les déclarations de lingénieur
Trimble, préc'té, du consiructeur d'aviens et

technique serait telle que ce pays posséderait
évidemment de ce fait la suprématic mondiale.
Or et c'est peut étre fort regrettable A certains
points de vue! aucun pays ne peut prétendre 4
une telle souprématie;

Félicitons donc Coanda pour ses trés belles
inventions, 'mais regrettons les conclusio s
absurdes dune presse abusée, ou qui abuse
vraiment un peu trop de la crédulité de ses
lecteurs.

M. Jean TOURNON, pilote, expert de
Uaéronautique :

L'effet Coanda a été effectivement étudis
en France, et méme pir un de mes amis. Les
résultats sont intéressants, mais l'article de
Point devue - lmaees du monde était pour
le moins optimiste ! Tout n'est pas si simple,
et s'il est tres probable que l'on puisse arriver
a l'wiiliser un jour, je serais fort étonné que
T'on ait réselu le capital probléme du rende-
ment d'un telengin Siles U.S A. y étaient
parvenu-, ils n'engageraient pas, encore a
I'heure actuelle, des sommss tabuleuses dans la
constructi n d'appar.ils cliss'ques.

d'appareils électroniques W. P. lLear, du Dr
Walter R. Dornherger, conseiller pour les
projectiles tél¢guidés a la Bell Aircratt Cor-
poration, de lingénieur Paul Redell, du pro-
fesseur Hermann Oberth et de bien d'autres
persnnnalités qu'en a tout lieu de supposer
« bien informées » et qui ne laissaient aucun
doute sur l'intérét attaché & c-s études par
T'industrie, et naturellement par le gouvernce-
ment américain.

Mais voici que I'importante revug suvisse de
aéronautique Jnieravia publie dans son
numeéro de mai un aridcle siune Intel, de
Washington (qu'on nous dit journaliste ame-
ricain ¢ entretenant des relations trés éiri us
avec les milieux scientifiques des Etats-Unis »),
révélant des travaux de laboratoires tels q.e
1" « activation » de la matiere, la création de
« champs gravitatifs localisés » ¢t d'on ies élec-
tro-gravitatives » vraisemblablement capables
de dépasser la vitesse de la lumigre L'ariicle
cxpose également les conceptions et les expé-
riences du savant américain Townsend T,
{suite page 86)
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RAPPORTS D ENQUETES

LA ‘“ CHOSE " ou 17 NOVEMBRE (7iz)
pear Mare THIROUIN

Directeur général de la C. I. E, O.

Bien que l’examen des trajectoires ait

déja amplement permis de eonelure cette érude,
vnici mainienant quelques données complément
taires, qul eontribueroul, nuus [I'e8pérous, a
€clairer le sujet.

.1. Inclinaisor des trajectoires. —
L’observatoire de Paris indique un ang e us 18°,
Cetle inclinaison exirémement faible pourun
metéorite rapproche la trajectoire de celle d'une
B.F.V. (« boule de feu verte n, comnie il en
fut observé il y a quelques annees au Nouveau-
Mexique et ewudié par l'asironome L Pag),
dont U'éirange comporiemernt a plus de rapporis
avec celui des S. V. qu'avec celui des meteo-
rites ; les 3 F.V., notamnment, avaienit une
trajecioire horizontlale.

A poter que certains témoins (Eure, Coite
d'0Or, Guronde, elc.) altrtbnent précisément a
« I'objet » une trajecloira horizontale (in
secteur A) (1). Ilest vrai que d'autres (lndre-
et-Lolr, par exemple) indiquent un angle de
45° (néme sectsur), bien qu'lls soient placés
d'uue fagon & peu prés identique aux premiers
par rapport a la trajecloire supposée La Ro_—
chulle-Joigny... La question se pose donc a
nouveau : y eut-il un seul ou plusieurs objets ?
el uous ajouterons : y avaitl-il a la fois S.V.
Ve BUFTAVE S .

2. Explosion. — Si l'on écarte quelqnes
inévitables témoignages « polyvalents », il
ssmbie que 1' cexplosion» (2) vue en fin de
trajecloire ne conoerne cue les observations du
sscleur A. Lea Llrajecloires du secteur B se
rapporteraient par conséquent a un objet qui
n’aurait fait que passer, sans « exploser ».

Ilyafort peu d’enseigaement a tirer du
fait que ceite ¢ explosion » ait paru silencieuse
en certains endroits, bruyante ailleurs. Ea
effet, si les « explosions » de S.V. sont gané-
ralement silencieuses et si celies d#8 B.F.V. le
sont toujours, il faut admetire sependant que
plusieurs causes peuvent intervenir pour don-

ner a ’observaieur une fausse impression de

silence :

() C'est également ainsi que le reprisents 1o dessinsteur
ds France-5oir, §9 nov. - 3

12) Nous adeplorons par ¢ nmodité ce terme d’ « explo-
slun » sans pour cels préjuger de @ gature eXacte du
pbénomene.

1° latransmission du son est p_arfois génée:
par difiérontes causes atmospheériques et les.
b.uits au sot :

2" la raible vite:se de propagation de-
I'ande sonors peut engsndrer un tel retard du
bruwt de I'explosion que celle-ci semb.e silen-
cleuse el que le bruit pergu uue gu plosieurs
minutes pius lard 8e fonde dans l'ambiance
sunore et n'aitire plus l'attention.

D'auvre part, 1] est pratiquement {mpossible
de savolr dans (quelle mesure les b-uiis enten-
dns par ceriains témoins sont le filt de l'ex-
plosion vu d'uve autre cause (onde de choc due
a la yiesse de l'objet avant sa dispariton,
exnlo fon d'un autre objet, etc.). Il faut penser,
enelfel 8 « a’aulres causes» pour interpréter
un rapport cuwmme celui des témoins du
département de la Hte-Sadae, qui prétendent
avoir entendu I'explosion en méme temps qu'ils
la voyaient. A l'inverss, des témoins de la
Niovre estiment avoir per¢gu 13 bruit huit mi-
nutes aprés l'éclat lumineux ! En certains en-
droits, dgux détonations ont éié pergues, Mais
beaucoup de témoins affirment n'avoir rien
entendu du tout.

3. Heures de passage — Les ohservations
du Secleur A se situent en général entre {7 h.
et 17 h. 30, celles du secteur B entrs 17 h. 80
el 18 h., avec naturellement gquelques inter-
[srences 4 la limite des :leux sectaurs horaires
(dues a l'inévitable impréci-ion de cirtains
témoignages) ; ces {nterférences peuveol en
outre se combiner avec celles des deux secleurs
anatiaux A et B sur les ligues-limites S-N et
O E: ainsl une observaition a éié faite vers
18 h. (1ans1'Ain) sur la lign--limite S-N sans
qu'on puisse savoir a priori si caite trajactoire
doit 8ire classée dans le secteur A ou dausle
secieur B. L'incertitude estencore plus grande
quand sur les lignes-limites S-N ou O-E : les
témoing indiquent 17 h. 30.

4. Durée de l'observation, vitesse et
altitude. — La presse avaii tout d'abord (ixé a
trois minutes la durée de l'observation faile a
I'observatoire de Paris, ce qui motiva aussitot

Erratum. — An dérnier mnméro d'Ouranos, - bas
d» pages 6%, rsétabl ¢ alnst li 3°* lizns de u née 1 ¢
Jectoire approximativement purabléle a lude N.», powvart
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wun communiqaé a 1apresse de la part du chef
de notre Service d'Enquéte, Jimmy GUIEU.
Celaui-ci tirait de la durée indiquée argument
immédiat countre la thése e méieorite ». Dans
ses déclarations ultérieures l’observatoire ra-
mena le chiffre a8 5 ou 6 secondes, ce qui parait
plus vraisemblalle mais n'infirme en rien
Jetre position ; le dépouillement de nos rap-
ports devail seulement nous permettre d'y
apperter des nuances et des précisions.

Ein général, les témoins évaluent la durée
du passage de 1'objet entre 2 eL 10 secondes.
Tant qu'on ne connaftra pas l'altitude véritable
du ou des objets il sera difficile d’'en déduire
une vitesss uelconque, el inversemeni. Or
on peut difficilement, pour évaluer cette
aliitude, se fonder sur l’écart de temps entre
I’ ¢ explosion » et le bruit pergu, celui-ci,
nous l'avons vu, variant, selon les témoigna-
ges, entre 0 seconde el 8 minutes. Il faut donc
se fonder sur d'atitres considérations, celles
que propose le météorologiste Marc Lardry,
ar exemple (vy. infra : Considérations finales),
esquelles abaissent de 35 km a 6.000 m. seu-
l}gmenl. les estimations de l’'observatoire de

aris.

D'autre part, la durée d'observation est
influengée par la situation du témoin par
rapport a la trajectoire. C'est pourquoi nous
devons, en définitive, étre trés prudents dans
l'interprétation des écarts de duree, et ne pas
en faire un argument essentiel pour ou contre
1'unlcité ou la multiplicité des ohjets observés.

Si I'on parvenait 4 évaluer aux alentours
de 20 km a Ja seconde la vitesse d'un de ces
objets — ce aui dépasserait. encore d'une
dizaine de kilomaétres la vitesse des méiédores
les plus lents — on rejoindrait alors les vi-
tesses maximuimn officiellement enregistrées
par I'ATIC (Service américain des renseigne-
ments technigues de 1’Air) pour les S.V. et
les fameuses B.F.V.

5. Couleur,forme, volume, masse. —
Or précisément l'une des caractéristiques du
ou des objets observés le 17 novembre est la
couleur verte, avec une coincidence particu-
liére : la tralnée rouge, et plus curisusement
encore le « je. de vapesur rouge », s1gnalé par
le major Donald ICeyhoe dans Ilying saucers
from Outer space (Le Dosster des S. V., p. 190)
et qui fut noté eL dessiné avec précision par
M. J.B., ingénieur des Travaux ruraux, dans
le rapport precité de nolre correspondant de la
Hle-Vienne concernant l'ebservation d'unobjet
-.dans le secteur B.

Keyhoe écrivait : - ; e

« Cela s’est produit en 4948, 1a ehose est
descendue jusqu'a 600 m. du so), puis a

explosé », (LLe cas figure dans la liste élablie
en 1949.) :

Et notre témoin de la Hte-Vienne, de son

“coté, décrit ainsi ce qu’'il a vu :

« Sensiblement ellipsoidal ; grand axe
sensiblemsnt double du petit axe, et ayant
environ la moité du diamétre apparent de la
pleine lune ; coulsur verte, (rés lumineuss,
tirant 1égérement sur le bleu ; terminé a l'ar-
riére par un céne rouge vif, divergent, deve-
nant orange et finissant par une trainée de
fumeée ».

Le dessin en couleurs qui accommnagne la
description montre le cOne comme un jet de
vaf)eur rouge fusant par une étroite ouveriure
a l'arriére de 1'0bjet elliptique, auquel il est
relié par son sommet. Aucun rappert par con-
séquent avec une quelconque trainée plus ou
mwoing échevelée, mais trés neitement avec un
échappement violent créant derriére lui des
turbulences se développant dans une fumée
1ésiduelle.

Je ne ticns pas 4 cexploiter » les témoi-
gnages, mais ja pense simpiement que je devais
faire ce rapprochement. Admettons au moins
que la coincidence est étranga.

Quant aux dimensions réelles du ou des
objets, elles sont difficiles a @valuer puisque
leur calcul dépend de la valeur éminemment
inceriaine de l'altitude. Il se peut qu’une lumi-
nescence volumineuse ait entouré le corps
central etnous en ait par conséquent dissimulé
jusqu’aux dimensions apparenies.

I.'observatoire de Paris lui-méme a quel-
que peu varié dans son appréciation pujs-
qu'aprés 8’dtre limiié a une « hille d’enfant»
(toute la presss du 18 nov.) il esi passé, parla
bouche de son directeur — si j'ose dire — a un
< uf de pigeon » (France-Soir, 20 nov.), puis
a un « wuf de poule » (conférence x la Sté
Astronomiquej. ..

. Ce quireste mystérieux dans cette hypo-
these c'est le poids de 1 a 2 kllogs accordé a cet
¢« oufy par I'astronome. Pour un auf, avouons
que c'est une belle performance, fat-il une
concrétion de la poule aux eufs d’or...

Encore cette estimation est-elle fortement
au-dessous de ce que pense reellement gon
auteur, puieque celui-ci ne craint pas de dé-
clarer 4 un aréopage scienltifique (communica-
tion a I'Académie des Soiences) : « Il est fort
possible que sa masze ait dépassé notablement
la valeur atiribuée aux météorites (qui n'attei-
gnent pas le sol.» Or, d'aprés sa propre deécla-
ration a France-Soir (80 nov.), cette valeur est
de 5 kg ! La poule aux cufs d'or est, elle aussi,
dépassée notablement. et nous voici, comms
dirait Bill Brown, en pleine « couvée astrale »....
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6. Considérations-finales. — De toutes
fagons, ce « météorite a» fual si exceptionnel.que
le direcieur de l'observatoire n'hésite pas a le
déclarer : le plus splendide de- sa carriére
(France-Soir, 19 nov.). . Eclat incomparabie,
inclinaison particuliculidremen! faible, masse
remarquable, et densité fantastique...

Certaines de ces particularités n’ont pas été
sans frapper les observateurs les moins avertis
comme les expertsles plus sérieux, a Lel point
que ces derniers eux-mémes hésitent finale-
ment. 2 cataloguer « météorite » le phénomeéne
dont ils ont été Lémoias.

L’aspect en parut au chef de contrdle de la
base d’Avord (Cher) si peu conforme a celui
g’'un « méteore » que ce témoin, dans la décla-
ration qu’il fit au Berry Républicain (n° du 418
nov.), préféra émettire ’hypothése d’une fusée.

M. Marc Lardry, météorologiste manceau,
exprime Jui aussi des doutes sur la nature du
« bolide » et pense qu’il pourrait s'agir d’'une
fusée (Le Maine Libre, 18 nov.).

Mais M. Lardry va beaucoup plus loin ;
apres avoir décrit le phénoméne du 17 novems-
bre, il précise :

« Les boltdes laissent parfois destrainées
persistantes, mais je n'ai pas eu connaissance
de la formation d'un nuage aprés le passage
d'un bolide. Il faudrait peur cela que le bolide
descende a eunviron 6.000 médtres, auquel cas
il cesserait d'dlre lumineux et éclaterait pre-
bablement. »

" Et, aprés avoir fait état du témoigoags de
deux habiianls du Mans, qui ent vu l'objet
dans la direction N-K, le météarologiste
ajoute :

¢« Un troisidme lémoignage est parvenu,
de St-Jean-des-Echelles, point élevé silud entre
Vibraye et La Ferié-Bernard. Le témoin a vu
I'abjet dans la direction NO. Alnsi, sauf errear
improbabie d'orientatien, l'objer luminsux est
passé enlre Le Mans et St-Jean-des-Echelles.
1l n’était donc pas treés haut...»

Puisque les météorogistes s'en avisent
publiquement, la « secteur 3 » n'est peut-éire
pas un simple myithe né de l'esprit de quelques
charlataus... EL nous ne sommes paui:-éire pas
tout afail seu/s(lous Lank que nous sommes...)
& 4ire de « notre » avis ?

L’AFFAIRE D’ORLY 07 rév. 1956), — COMPLEMENT D'ENQUETH (1)
par Charles GARREAU

Membre du Comité d'Etude et Correspondant régional C. I. E. O. (Centre-Est)

Deux témoignages recueillis a Beaune,
aideront-ils 2 résoudre l'affaire d'Orly ? Seule
1’enquéte officielle pourra en juger, car deux
questions se posent aprds étude de ces deux
rapports d’enquéte.

1°) Le radar q'Orly a-t-il enregistré 1’appa-
rition de l'objet en direction SSE ?

2¢) l'obJet était-il repéré sur les écrans i
11 h. 857 Une réponse affirmative a la premiers,
négative a Ja seconde permertrait alors de conclure
que le ¢ M.O.C. » a été également apercu de la
capitale des Grands Vins et de confirmer les
observations faites par ailleurs.

Le 17 février, en effet, vers 22 h. 80, une brave
dame de 66 ans, M= Marie Roussac, demeurant
rue de Lorraine, i Beaune, ouvre sa fenétre pour
fermer ses volets. Elle apergoit alers dans le ciel,
en direction de lu montagne, filant vers le N-O
une masse rouge orabgée, dont les dimensions
et la vitesse la terrorisent au point qu'elle ferme
ses volets en hite, et barricade sa fenéire.

Est-ce I'engin qui, quelques minutes plus tard,
arrive dans le champ du radar d'Orly ? '

(1) Vy. Ou ranos, no précédent, p. 67.

A 23 h, 55, un jeune mécanicien de Bouze—
1és-Beaune, Louis Courcelles, 20 ans, regagne sen
domicile 2 moto. Arrivée a 4 km., du village, il
voit surgir du SO un immense objet « rouge-
orange » qui g'arréte brusquement au-dessus dela
campagne. Le jeune motoeycliste 1'observe pen-
dant une trentaine de secondes, puis, effraye,
baisse la téte, met les gaz et rentre chez lui en
lorgnant du coin de I’ceil l'engin lumineux.
Comme il arrive dans sa cour, et se dispose a
éveiller ses parents, I’engin effectue un brusque
démarrage et file vers le Nord-Ouest,

D’oti la seconde question : 4 23 h. 85, l'objet
d'Orly a-t-il momentanément disparu de l'écran
radar ?

Les deux témoins ne se connaissent pas,

Dans leurs déclarations cependant, on retrouve
des concordances nombreuses : forme allongée,
éclat semblable 3 un méwal brillant, scintillant,
de couleur rouge-oranoge, vitesse supéricure 2
celle d'un avion a réaction, &tc.

Autant de points qui garantissent I'authenticité
des déclarations rapoortées et qui, par ailleurs,
ont été recueillies par le € Bureau M.O.C. »; du
Ministere de I'Air.
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BLiPs ET JET STREAMS
par Alain GADMER

Membre du Comité d'Etude et Correspondant C.I.E.O. (Htes-Alpes)

Aux dires des techniciens. du radar d'Orly,
Jes blips apparus sur I’écran indiquaient un objet
-d’environ 75 m. de diameétre. Ce chiifre représente
4 psu pres deux fois l'envergure des grand avions
commerciaux en service,

Ceux-ci font généralement un peu plus de
30 m. : Canadair-4 : 5 m, ¢0; Comet:35m. ;
Douglas D. C. 6. 6B et 7 . 35 m,81; Super-
‘Consteliation : 37 m, 50 ; ete.

L'observatoire de Paris, qui signale que des
‘ballons sondes américains sontliches actueliement
en Allemagne, voudrait nous faire admettre que
le radar d'O:ly n’a fait qu’enregistrer le passage
4d'un de ces ballons poussé vers l'ouest par les
Jet streams,

Charles Garreau a déjia exce'lamment répondu
ici méme Aa cette absurde prctentiono, dans le
dernier numéro de celte Revue.

)'ajouterai seulement ces précisions:

1* Ces ballons-sondes ont un diametre de
30 m. maximum, qui nous laisse par conséquent
trés loin des 75 m. indiqués par les blips de
V’écran ;

2 Les Jet streams sont effectivement des
courants aériens tres rapides, maisils sont essen-
tieilement polaires, ne se trouvent qu'a tres
grande altitude et sont constants durant toute
l'année ; ce sont le plus souvenl des couranmis
circulaires, Il serait donc exceptionnel qu'un tel
courant s'étendit sur I'Europe, et, en I'admettant
méme, il ne permetirait ras @ un ballon de
¢ s'immobiliser par momerts » pour repartir a

2.400 km/h...

Subsidiairement, je re crois pas que le
ballons-sondes possedent un feu rouge clignotant
si tant est que les ballons-sondes aient un feu
rouge.

NOUVELLES INTFRNATIONALES

COUP D'CEIL SUR LES « OBJETS PARFAITEMENT CONNUS »
par Marec THIROUIN

Directeur cénéral de la C.JE.O.

Au moment ou Mr Quarles, secrétaire améri-
cain a I’Air, tente insidieusement d’accréoiter la
legende selon laquelle les « objets volants in-
connus ) réellement observés de par le monde
ne seraiznt que des engins terrestres auX caracté-
ristiques tout simplement révolutionnaires, 1l
nous a paru opportun de présenter a nos lecteurs
une collection aussi typique ques pos:ible a‘’avions
et de fusées d’avant-garde,

Ils pourront airsi se convaincre de l'invrai-
semblance de I’hypoihése qui vise 2 assimiler a
des phénomeénes observés depuis 1937 au moins
des évolutions d'appareils et de projectiles dont
la plupart en 1996 sont encore sur le Dpapier ou a
)'état de maquette, éventuellement n'existent que
sous forme de prototypes, souvent upiques et dont
les caractéristiques et performances n'ont de toule
€évidence ried do commun avec celles des
4 objects inconnus a.

A ce propos rapp:lors ce qu'écr't dans son
réceut Rapport sur les S. V. (p. 3815) le Cot
E. J. Ruppeit, ancien chef de la &« Commission
soucoupe » officielle americaine : ¢« Nous ne
possédons pas sur cetie Terre d’appareils capables
de distancer de celte fagon et a volonte nos
derniers intercepteurs i reaction. » .

C'est donc essentiellelnent a ces questions
?ue seront consacrees aujourd’hui nos Nouvelles
niernationales. (1)

. Frence. — Avions, fuséesetS.V. — Plu-
sjeurs projets d’'engins sonl a I’étude. La presse
a beaucoup parlé I'année derniére de 1'avion 2
aile annulaire, que ¢ Semaine du Monde » du
29 oct. 1994 appelait « le cizare volant frangais »(!)
et son inventeur, Zborow:ki, le Colzoptere (S. N.
E.C.M.A.). C'est un fuselage en forme de courte

(') Ou wwuvera d'sulros arguments coatre la thase de
M Quaries, infra. daus notre Itéponse & M, G. C. Honoré
{x Courrier ot Commuuicuiiens »),
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fusée entourée d'une aile en annesu. La partie
posterteure du fuseiage porte aeur hélices tour-
nant en senscontraires. La propulsion est mixte :
deux turbo-propulseurs et ur turbe-réacteur.
L'sppureil deécolle verticalement puis vole
horizontalement.

La version « intercepteur » comporte un
stato-réacteur. et un réacteur classique pour le
aecoliage. Vitesse prévue 2.800 km-h. La
defensc natiomale s’intéresse a ce projet.

On 2 également dit beaucoup de choses sur le
tuyau de poéle de René Leduc, qui n'est plus
un simole projet mais vole. Rappelons qu'il s'agit
d’un stato-réacteur (1) muni d’ailes trés courtes,
montaot 3 la verticale mais ne pouvant décoller
seut. Il semblerait que cet engin ait réussi des
performances extraorainaires, tenues secrétes, et
atteint quelque 6.00km-h, Il parsitrait méme
que certaines constatations assez varadoxales ont
éte faites a ces vitesses, concernant Je € mur de la
caaleur... » Ce ne sont la que des bruits dont
nous avons percu l'écho et que nons nous
garderons bien de confirmer. ' :

On peut cependant tenter un rapprochement
entre d'aventuels essais ae ce genre sur de longs
arcours et la série d’observations faites vers ia
in de l'année 1954 par une dizaines de témoins
au-dessusdae St-Germain-Lembron (Puy-de-Dome).
11 s'agiruit d’'un objet lumineux de forme aliongée,
se accoupant nettement sur le ciel a l'avant,
présentant des renfiemeonts symetriquas a la partie
supérioure et a la partie inférieure mmoyennes, et
se prolongsint par une longue trainee, également
lumineuse, reculigne, horizontale, dont la fin se
fonuait dans la nuit en produisant comme des
etinceles, Les dimensions apparestes de l'objet
ot sa vitesse au moment de l'observation équi-
valaient, semble-t-il, a peu prés & celles d'un
engin de § a4 5. ue long vu a une distance de
80v 4 800 m. et volanta environ 500 km.-h.

Un dessin a été publié au début de novembre
41954 duns « La Libecté » du Puy-de-Déme par un
«correspondant de ce journal qui fut \émoin du
phénomeéne, La forme de l'avant et les renfle-
ments peuvent se rapporter aussi bien au bord
d’'un disque et i ses coupoles et accessoires
d’atlerrissage qu'au nez d'un « tuyau de poéle )
suivi du carenage de son propulseur,

La trajectoire était SO-NE, c'est-a-dire a peu
prés exactement dans |'axe Biscarosse (Lamdes) —
Bron (Rhéne). Toutefois, le temoin, avec lequel
notre correspondunt départemental Clément Bigot
a pris contact, alfirme que l'avant de 1' v engin»
semblait légérement dirigé vers le bas. ce qui
s'accorderait avec la théorie du Lt Plantier sur le
comportement des 8.V, en vol horizontal.

— e

(1) Rappelons aussi que le princips du staleréscteur a
&3 découvert en 1407 par le fraaguis Lo.in

D’autre part, la luminosité i cette faible vi~
tesse ne peut résulter d'un échauffement dd au
frottement de l'air sur une coque. d'svion ou ae
fusée. Enfin, 'objet était absolument silencieux.
L'hypothése S. V. paraltrait donc plus vraisem-
blable... 4 moirs qu'il ne faille multiplier par
{0 les chiffres précédents et les rapporter 3 un
colossal dérivé du tuyau de poéle Lieduc ou tout
simplement i une fusee téléguidée.

Mais revenons aux projets avec l'Aérodyne @
ailct-multi‘fles de René Couzinet. Le pére de
I’ « Arc-ea-Ciel » s’est attaqué lui aussi au oro-
bleme de l'envol et de I’atierrissage verticaux.
D'aprés la revue de l'aéronautique « L'Air 2, ia
solution qu'il a imaginée consiste « 2 faire tourner
deux disques superposés, en sens inverse l'un de
'autre, de fagon a apnuler le couple. De cetie
fagon il a été possible de garder une npartie fixe,
au centre du dispositif, o se trouve le poste
d'équipage et ou s'attache l'atterrisseur.

Les disques sont munis, sur leur pourtqQur, de
96 petitesailes, qui grace 4 un régime de rotation
ae 2 tours et demi par seconds, fournissent
suffisamment de sustentation pour permettre
l'envol et l'atterrissage verticaux,

Ces disques sont entrainés par 3 moteurs
Lycoming de 180 chevaux, aisposés dans la partie-
fixe, du type de cecux utilises dans les chars
américains de la derniére guerre, ce qui facihite
le probleme du refroidissement.

La propulsion vers 'avant est assurée par um
turbo-réacteur Turboméca « Palas » de 160 kg.

[l peut étre envisagé de changer l'orientation
du réacteur pour faire changer de direction 2 la.
machine. Le changement d'assiette est obtenn
griace a l'incidence réglable des petites ailes par
le pilote. Ces ailes ont un profil de 6 °/, d'épais-
seur relative 2 I'emplanture et de 3./° seulement
aux extrémités.

Envergure : 8 m, 10. Surface (les petites ailes
seules) : 22 ma. Poidsa vide : 1260 kg. Charge
emportée : 2700 kg. Poids total : 3960 kg. Charge
au ma au décollage : 180 kg Charge au cheval :
Y kg, 700. Décollage et atterrissage : Om.

René Couzinet pense atteindre 600 km-h, avec
un '« Palas » et 900 km-h. avec un « Marboré >,

Nous ne pensons pas qu'il y ait lieu de rappro-
cher ce projet d'une observation faite le dimanche
8 avril 1956 par trois jeunes gens de La Lende
(S. Mar.), MM. J. et M. Duval et F. Leblond.
lesquels « terrorisés » par leur vision la garderent
secrete pendant huit jours avant de larévéler —
sur le conseil de Jimmy Guieu — a la gendar-
merie et a la presse (les journaux du 18 avril;
« Europe N°1» le 17 avril 3 7h. 80).

Pourtant I'engin aurait été, d’'aoreés les témoins,.
un disque de 74 8 m. de diaméire surmonté a’'une



américaines ont évalué a 159/ environ la pro-
portion d'observations d'‘“‘objets volants non
identifiés " inexplicables par des causes naturelles.
D:puis cette date. bien des « experts » du monde
militaire ou scientifique ont essayé de ramener ¢e

taux a zéro. Qu'on se rappelle les déclarations du-

général Rameg en aolt 1932, celles du genéral
Hsoyt Vandenberg aprés son revirement 2 1a méme
époque (vy Ouranos n°2. p. 2 et ss.), 'ouvrage
pu professeur Meuzel Flying Saucers on 1908
(vy. Ouranos n* 5, p. 80; et bien d’autres.

Larécente déclaration de Mr Donald A, Quarles,
cecrétaire américain a |'Air, se trouve dans la
proite ligne de cette tradition et ne nous affecte
pas outre mesure ! Mr Quarles ne fait d'ailleurs
que prendre a son compte, lrés approximative-
went, les conclusions du Rapoort n® 14 de la
Commission Biuebook. Selon lui, les quelques
milliers d’observations étudiées entre {947 et
1952 comporlent les explications suivantes :

Balllonsketgn et sl LS Sl Sl s 410Gk
AWV ON S e NG, e A o 1 et g 2/,
Phénomenes atmosphériques . , ., 23 °/
Oiseaux & divers e g -2 TR

Observations trop imorécises pour
étre prises en comsidéralion ol

by e/
Inexpliquéess g S umra i s Smiss 54/

Il prend bien soin de préciser que ces 3°/.
de cas inexpliqués devraient recevoir une expli-
cation rationnelle, ce qui constitue, si nous ne
nous abusons, une pétition de principe pure et
simple ! :

Ces chiffres rapportés par la presse concordent
d'ailleurs assez m.f’ avec les chiffres du Rapport
ne 14, qui fonmt ressertir un taux de 9¢/, environ de
cas inexphiqués (et non 3 ¢/). Il est vrai quece
rapport est si embrouillé que Mr Quarles lui-
meme a pu y perdre pied !

Quoi qu'il en soit, 4 peu prés au méme
moment, le Cpt Edward J. Ruppelt fait entendre
un avis trés différent dans un ouvrage non encore
traduit en frangais intitulé Report on UFO's
(Rapport sur les objets volants non identifiés).

Rappeions que le Cpt E, ]J. Ruppelt fit partie
endant plusieurs années du Centre Technique de
%ansoignements de I'Air (A.T.I1.C,), a Wright-
Patterson (Dayton, Ohio) et preésida en cstte
qualité, jusqu'au début de 1953, la Commission
Bluebook (3" des successives ¢ Commissions Sou-
coupe » américaines). A l'époque, ses comclusions
— évaluant 2 15/, la proportion de cas inexpli-
qués — avaient été confirmées parle Secrétaire a
I'Air, qui était alors Mr Thomas Finletter. Il en
va touthutrement aujourd'hui : tandis que l'actuel
Secrétaire a I'Air, D. A, Quarles, réduit ce taux &
3/ maximum, le Cpt Ruppelt éldve au contraire
sy précédente estimation & prés de 7/, (exac-
tement 26,94 °)) !

Pareil divoree entre un chef technique et som
ministre n'est pas insolite ; nous en avoms eu
nous-mémes quelques exemples en France nagueére
Mais le ministre n'étant eun principe qu'un homme
politique etle chef technique étant un spécialiste,
avouoms qu'il y a au moins une présomption
d'obj:ctivité scientifique enfaveur des déclarations
de ce dernier.

Les conclusions du rapport du Cpt Ruppelt
n’en sont donc que plus remarquables. Les voici =

« Personnellement je necrois pas que «¢cela
« ne pelt pas étre ) (i‘existence des 5. V.) Je ne
¢ saurais me classor précisément parmi les « cro-
« yants » parce que j'ai vu trop de relations d'ob-
¢ servation a priori inexplicables s'effondrer a2 la
¢ suite d'un examen approfondi. Mais chaque (ois.
« que je commence a devenir sceptique je pense
caux autres rapports. aux nombreux rapports
eémanant de pilotes et de radaristes expérimentes,
« d'hommes de science et autres qui-savent obser—
e ver. Ces rapports furent examinés a fond et ils
< constituent enéore des inconnues.

¢« ... Pout-étre aurons-nous finalement la
¢ preuve que tous les ¢ objets non identifiés »
« signalés ne sont que des objets connus mal
« identifiés. Peut-élre aussi les nombreux pilotes,
¢ spécialistes du radar, généraux, industriels,
« savants, et 'homme de la rue qui m'ontdit :
«je ne l'aurais jamais cru si je ne l'avais vu moi-
« méme » savaient ce qu'ils disaient. Peut-étre
« la Terro est-olle visitée par des astronefs inter-
« planétaires.

« Seul le temps le dira.»

Les U.S.A.et Uatome. — M. Lewis Strauss
président de la Commission de 1'énergie atomique
des U.S.A. adit au président Eisenhower, le 22
aoQt dernisr, que le résultat de la Conférence de
paix de l'atome tenue & Genéve ¢« indique que les
Etats-Unis sont franchement en avance » surla
Russie dans 1 développement de l'atome i des
fins pacifiques. Knregistrons seulement cetie
déclaration, dont il nous serait difficile d’apprécier
le bien-fondé. Ce quo nous pouvons affirmer en
revanche, c'est que, vers le début de l'année, un
bombardier B. 36 équipé d'un réacteur atomique
8 accompli plusieurs vols au-dessus du Texas et du
Nouveau-Mezique,

Les U.S.A. et la gravitation. — Mr Ansel
F. Talbert, spécialiste des questions militaires ot
aéronautiques, a publi¢ dans le New York Herald
Tribune des 20, 21 et 22 novembre 19%5 une série
d'articles dans lesquels il annonce notamment
I'existence aux U.S.A. d'un ¢« projet gravitation »
égal en importance a l'ancien ¢ projet atomique ».
Quelques Informations a ce sujet ont également
é1é publiées, en Angleterre, par le London Daily
Express du 29 aolt 1955.
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De ces informations combinées il résulte que
la firme de constructions aéronautiques Glenn
L. Martin, de Baliimere, aurait constitué un
groupe comprenant une quinzaine de - savants
<uropdens pour les questions de navigation inter-
planataire et 1a recherche d'un procédé anti-
Zravitationnel,

Un des ingénieurs de la firme, George S.
“Trimble, a déclaré a Ans:l F. Taibert : uJe ciois
<ue nous poaurrions réussir & construire un appa-
sei] fonctionnant sur le principe de l'amti-gravi-
tation dans un délai 2 peu prés égal 3 celui qu'a
«<xigeé la fabrication de la premiére bombe ato-
mique. »

De son cété, un vieux pionner de )‘aéro®
nautique, Grover Loening, a déclaré a Anse!
E. Talbert : «Je suis convaincu qu'avant long-
temps 'homme sera en mesure de mettre au
puillt un mecapisme antigravitationnel. Le méme
enchainement logique qui a permis aux savants
de déchirer le voile de la structure atomique leur
permettra aussi de découvrir la nature de la gravi-
tatien et ls moyen de la neutraliser. »

C'est égal.ment l'avis d'un certain'nombre
d’hommes de science et d’officiels appartensnt a
diverses firmes aéronautiques,

Pour lg propulsion, Mr Eugene M. Gluhareff,
président do la Gluhareff Heliconter and Airplane
Corporation, d: Manhattan Bz:ach (Californie)
envisage la reaction par jet d'électrons accelarés,
qui aurait 'avantage d: ne pas rendre |'atmosphére
radioactive, et permettrait des vitesses fantasti-
ques, Des générateurs atomiques alimenteraient
c<s réacteurs - électroniques.

The Saucerian Review, de Gray Barkasr, incline
a penssr que Mr Gluhareff en sait plus long
qu’il ne veuten dire ot se demande si le gouver-
nement americain n'est pas en possession de ren-
seig1iements provenant d'une S, V. capturée...
Ainsi s'expliquerait, dgit il, l'étouffement systéma-
tique du probléme S.V. et le soin qu'on met a
boouiller les cartes, notamment par la publicaion
de ¢o fameux Rupport n* 414 dont nous parlons
pius haut.

La matiére serait, dans ce cas, essentielle
pour la défense nationale. D’autre part, ajoutes: il,
si les U.S.A. posséient le secret de l'anti-gravi-
tation, il est bien évident qu’il convieat de ne le
révéler qu'aprés avoir permis la transformation
des industries du charbon et du pétrole, afin
d'éviter la ruine de l'economie nationals. La
Revue attire spécialement — et assez mystérieu-
sement — l'attention du lecteur sur ces points
« peut-otre parmi les plus importants qui y aient
jamais éLé publiés 2. ¢ Lisez les et notez les bien »,
conclut-zlle,

{1) Derajerem:nt un Faisey Delta 2 piloté par Mr Peter
Tw 3s (\nglelerie’ a stieiot une vitesse de plus de ¢.630 km-h,
Nous igoorons sl ce record a 6l homologué.

Les avions a réactiton. =— Le record du
mondeofficiel de vitesso est actuellement détenu
par le Col. Horace A. Hanes, avec 1.322,815 km-h,
sur F. 100 Super-Sabre (Norih American). (1)

Cependant Lockheed vient de présenter, & Ja
basse de Palmdale (Calif.) .le.chasssur F. ). A
Starfighter, dont ‘les performances ne sont pas
encore révélées, mais dont « la vitesse sscen-
sionnelle est égale i la vitesse en vol horizon:al»
et qui est congn pour opérer dans les « couches
supérieures de la stratosphére », donc en principe
entre 435.000 et %0.000 m. Caractéristiques :
Longueur : 16 m, 69. Envergure : 6 m, 68. Hau-
teur : 4 m, 41. Voilure : 2 éléments fixés aux
dsux-tiers arrieres le long du fuselage. Reacteur
J.79 Gzneral Liectric 2 post-combustion agissant,
aux vitesses optima, pous moitié comme stalo-
réacteur. Poste de pilotage trds a l'avant. Reser-
voirs supplémentaires amovibles eu bout d'ails
et sous l'aile. Construction en série sous peu.

Enfin, la North American et le N.A.CA.
travailjent au X.15, avion de recherche muni
d'une fusée de Y tonnes de poussée et qui doit
atteindre dix mach 4 75.000 m. d’altitude !

Les fusées. — Dans le domaine de la fusée:
stratégique, les Américains possédent les engins
téléguidés Bomaic et Regulus, quidatent déja un
peu, le Faucvn (longueur : 2 m, ; diaméwre : 80
cm.) munid'un cerveau électronique, le Nilse.
dirigé par radar (longueur : 6 m. ; portée : 18.000
m. d'altitude ; vitesse : 2.500 kmn h.). le Snark,
téléguide (9 m, 60 ; diameétre : 1 m, 85 ; vitesse :
prés de 1 mach ; rayon daction 3 650 kw),
construit par ln Northrop-Air-Craft ; experiences
effectuées du cap Canaveral (Floriae) en direction
de I'Allantique.

En construction : 1° la fusée & trois étages.
Atlas: 25 tonnes ; rayon d’action : 7.000 km ;
alutude : 900 km ; vitesss 0.¢<00 km-h. ;
1 lancement prévu pour 4958 en Fioride. en
direction des fles de 1'Ascension (S.E) ; recherches
de revétement anti-therinique en cours ; 2°'le
Navabo, qui doit atteindre 25.000 km-h. (?).

En projet : la fusée Super-Atlas : rayon d'ac-
tion : 40.000 kun ; vitesse 9.000 kmn-h. ; 4crlan-
cement prévu pour 1960 environ.

Une fusée commerciale (pour passagers) est
également prevue d'ici 1960 : la WRT, 71-72 a
fusée Eurtouse jusqu’'a 25 000 m. d'altitude.
Plafond ; 46.000 m. ; vitesse : 12,000 km-h. ;
poussée : 345.000 kg : limites d’'accélération : de
0,79 23 g. Les plans sont dus aux ingenieurs
allemands Walter R. Durnberger et Krait A.
E\?ri(kc) pour le compte ds la Sté Bell, de Buffalo
N SY L)

: Rappelons que les fusées expérimentales.
Viking. et Wac Corporal sont montées respec~
tivement 2 210 et 4J2 kw,
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Projets divers, — Eatre autres projets ex-
draordinasires et bien dignes de notre éooque —
-mous vivons en pleine anticipation ! — il semble
que les U. S. A, étudient actuellement une sorte
de scoeter volamt qui permettrait de créer. une
<avalerie aérienne. L'illustration qu'en donne le
dessinateur Franck Tringley dans « Mecanix » est,
aussi ahurissante que devait 1'étre pour le lecteur
dc 1880 la « charge des lanciers-bicyclistes » du
ceiébra Rubids. Souhaitons seulement que ceos
heros d¢ l'avenir ne méritent pas seulement le
nom de ¢ cavaliors » mais aussi et surtout celui de
-« chevaliers », gu'ils unissent aux qualités techni-
ques de leur armo» les qualités de coeur et d'esprit
de la chevalerie traditionnelle, dont Iideal
amanque dangereusement i notre époque,

Autres pronjets : Le char dassaut volant
{Lt-Col. Robert Rigg, assistant du chef d’éiat-
aij ir Maxwoll Taylor et du genéral Gavin, chef
au département des Racherches, dans la Revue
amilitaire semi-ofiicielle ¢ Armor ») ;le sous-marin
wolant (U. S. Navy).

Ces trois projets sont-ils tributaires d'éven-
tuelles découvertes en matiére d’aati-gravitation ?

D'autre part, faat-il voir un rapport entre
le ¢sous-marin volant» et le Submarine space
ship (1451) dont Adamski nous donne une vhoto
dans « [oside the Space ships v (zliche n° 4) ? Ce
xapport est dowteus. Eh revancne. nous savons
ipar les livres dv bord de navires el aivers autres
témoignag s (vy. notamment les infurmations
glanées var Charles Fort deouis le siecle dernier)
amue des objuts inconnus out été fréquemment
~observes au dessous de la suriace des edux, parfois
§y pénetraut ou en sortaut, .

Par ailleurs, faut-il voir une relation entre
les S. V. et cortainz effets d’attraction, d'ascension
ou de lévitation qui leur sont attribués : phéne-
meéne Jansenn 11947), relaté notamment par
Jimmy GUIEU dans ** Les S. V. viennent d'un
utre monde "' (p. 242), par le Cdt LENOIR dans
* L'espace sera-t-il vaincu 7" {p. 91), phéne-
menes divers relatés entre autres var la revue
+‘Saucerian’ (réf. div., années 1952 et ss.) ?

Est-ce a2 ce phénomene qu'il faut attribuer
certaines disparitions mystérieuses d'avions, de
navires, de personnes, dont la presse est pleine
depuis lengtemos, et dernjéremant encore la
disparition du Jeyita et de !’Arakarinoa, préci-
sémen:t dans les parages ou fut observé versla
méme époque un mystérieux sous-marin, puis une
corvette inconnue ?

Nous reparlerons de tous ces fails, dont il
faut tout de méme tenir compte dans une étude
objective des S V., puisque nous avons affaire
1a a des données précises et certaines.

U.R 88. — La fusée 1.B.V. — 1l semble
que ce pays ait mis au point un engin record : la
fusée 1.B V., capable d'alteindre l'altitude de
200 km, pouvant disposer d'un rayon d'actios
d'au moins 8,000 km, a une vitesse de 10 a 15.000
km-h. Sa longueur serait de 20 m., son poids ae
30 a 40 tonnes, y comoris 254 3% tonnes de car-
burant (k:roneése et essence 9) et d’ean oxygénee.
Cabine de pilotage pressurisée au centre. Le 29
nevembre dernier uue fusée I.B.V. aurait emperté
une bombe H expérimentale jusque dansles para-
ges de l'ile Bennet (orés de l'ite Wrangel, dans
I'Arctique) ol elle aurait été larguée et auruic
explosé (:niormation A.F.P.)

- COURRIER & COMMUNICATIONS

De M. Guy MONNERET, a Paris. — L'affaire
ad'Orly a2 ébranlé pus amai de sceptiques, et la
fuiblesse des explications ofucielies a acnevé de
les convaincre.

Cette apparition a maleré tout rejoint les
antres dans l!'onbh, aprés avoir eté, comme a
1’habitude, l'objet d'unc enquéte menée comme
une enquate policiére : magistralement étouffee,
< catajoguée d'uns fagon 4 peine ironique:
« hallucination oropuisée par un mateur de
300 000 chevaux». ..

Réponse 3 M. G. C. HONORE, Paris. — Ce
®’'esl pas un entrelllt ni meéme un article mais un
Bivre quiil faadrait écrire paur dévelopoer et
duscuter votre point de vue. Nous avons en mains
de» duili.ils g i vous ramplivalcnl e )ols,

tant ils accumulent les arguments et les préci-
sions en faveur de votre thése... Oui tout cela
est impressionnant, et nous nous acharnerions
avec enthousiasme a desceller pierre par pierre
ces savaites constructions si... nous n'avions pius
1ot fait de nous en tenir a un ou devx arguments
ae base, peu nouveaux, Certes, et peu originaux,
mais assez soiides pour que personneé n'ait encore
reussi a les démolir : :

4 Il n'est pas un technicien de l'aéronautique
qui admettra la possibilité actuelle pour les U.SA.
ou I'U.R.S.S. de fabriquer des engins volants
rénondant aux caractéristiques des S. V., notam-
ment : viles-e (norizontaie et ascensionuel.c),
acce.ération (oositive, negative, virages). siience,
aecouilage vertical, rayon d'action, ¢lc. Voyez, 1ae



exemple, l'opinion de René Laduc 3 ce sujet,
dans I'ouvrage d'Eugéne Farpier : J'at vu, dv mes
yeux vu, une vraie S. V., ‘

_~ S'il en était sutiement, ces deux grandes puis-
sancesne s'ingénieraient pas a perfectionner les
moteurs a kélices, 2 mettre au point A coup de
milliards d’unités monétaires des engins & décol-
lnge vertical et des fusées.

Si l'un de ees pays avait réalisé la S.V.,il ne
-s'amuserait pasa la promener par centaines d'exam-
plaires an-dessus de tous les pays du monde depuis
1947 ; cette exhibition gnouyme n’'aurait aucun
sens ot sa prolongation aucune utilite.

Si de tels engins humains parcouraiert le ciel,
ils participeraient a toutes les faiblesses des in-
~ventions humaines ils auraient des pannes,
teraient des atterrissages forcés, tomberaient ;
méme un dispositif de désintégration en volen
casd’avarie pourrait avoir des défaillances. Sur
les dizaines de milliers de S. V. observees dans le
monde depuis J ans, une au meins serait tombée
sur une ville, ou dans un champ, elle aurait été
vue de prés par des citadins ou des paysans et
1'événement se serait ébruite,

2 Comment expliquerait-on l'observation
d'engins en lous points semblables aux S. V.
avant 1847, avant l'aviation, avant les premiers
‘ballons avant méme le tout debut de l'dre techni-
que et scientifique ? Novs n'allons pas repasser
en rovue les quelque 600 obscrvations (pour le
moins) censignées dans les annales de la guerre
4939-45, dans les livres de bord de navires, les
récits d'explorateurs, la presse scientifique du
49me siecle ot du début du 20™, dans les documents
4pistolaires et littéraires, les chroniqu: s officielies
lafques ou religiouses des siécles antérieurs, dans
la littérature de ’Antiquité jusqu’aux chroniques
pharaoniques, pour s'arréter 12 et ne faire étatni
des traditions orales africaines, americaines et
asiatiques ni deslivres sacrés judaiques et hindous,
dont Vinterprétation souléve d’interminables
controverses préliminaires.

N'allons pas si lain et reconnaissons qu'en
1918, par exemple, la Russie, I'Allemagne ou les
Etats-Unis étaient incapables de fabriquerune S.V, ;
encore moins en 1U08 lorsque les fréres Wright
parvenaient péniblement a s'élever de quelques
meétres au-dessus de l'herbe d'un champ,

Il se peut donc que le M, I. B. soit persuadé
de la nature ter:estre.ct de l'origine russe des S.V.,
mais il csf certain que le M.I.B. se trompe, car
les S. V. existaient avant la Russie.

Toutefois, 2 force de le répéter, le M.l.B,
finira Udr avoir raison. Car il est bien évident
qu'au train ol se développent la science et la’
technique humaines, un jour vroche viendra ol
Amdéricains ot Russes, Ostrogoths et Wisigoths
auront la possibilité de fabriquer des engins en
tout point semblables aux S.V. Et cela d'autant
plus vite que le bruit fait autour de ces engins
insolites incite davantage les chercheurs, méme
incrédules, & orienter leurs travaux vers ces formes
révolutionmaires,

Ce qui corntribue i brouiller 1a question, c'est
que depuis quelque a5 ans au moins la forms
lenticulaire et la voilure circulaire ont fait l'objet
d’études aéronautiques, de sorte qu'il est 2isé¢ de
déclarer que leg 5.V, actuelies sont l'aboutisse-
ment de ces recherches. Pourtant les disques
volants ne sont pas plus un perfectionnement au
rond en carton des pitissiers que 1'hirondelle une
forme ¢voluéa de l'oiseau synihétique de Léonard
de Vinci.

En outre, si l'on explique ainsi les disques
volants, comment expliquera-t-on les « cigares) ?
Affirmera-t-on qu'il s'agit d'un dérivé de la
manehe a air ou de la harpe éolienne ?

Quant au témoignage d'Oskar Linke, il est
bien rragile, et, de toutes fagons, 2 moins d'avoir
recu des confidences d'une haute autorité des
Scrvices de Itenseignements — ce qui serait grave
et mériterait explications| — comment peut-on
affirmer que ¢ la description qu'il donnede l'engin
confirme ce que cavaient déjd quelques techni-
cigns » ?

Vos réflexions n'en sont pas moins intéressan-
tes parce que constructives et désintéressées,
méme quand elles vort a l'encontre des idées
généralement exprimeea dans cette Revue, poeut-
étre méme précisément a cause de cela, en obli-
geant les partisans de la thése exira-terrestire a
vérifier la selidité de leurs arguments.

Marc THIROUIN

(suite de la page 76)

Brown, notamment sa réalisation du «con-
densateur volant ».

L'intérét de ces révélations est considérable
sur e plan théorique et aussi pour la lumiere
qu’elles projettent sur un éventuel mode de
propulsion astronautique, lequel pourrait €tre
déja celui des S. V. (et sur lequel, avec un tlair
scientifique remarquable, le Capitaine Jear
Plantier avait attiré depuis longtemps l'atten-
iicn, notamment dans son ouvrage ‘La Pro-

pulsion des S. V. par action directe sur
l'atome).

Lesujet est trop vaste pour que nous l'épui-
sions aujourd'hui aussi y reviendrons-nous la
prochaine fois, (Vy. en outre, plus lain :
Nouvelles Internationales, « Les U S.A, et
la gravitation »).

Nota. — Nous publierons prochainement
la suite de notre étude « L' Enigme des satel-
lites » interrompue par suite de la maladie
de nolre directeur. A : ;



CONFERENCES

L’aviation aotueile et Ja stabilisatjon .

surélevée des avions, par-Charles de Rougé
(Musée social, Paris, 13 avril 1956). — Nous
regrettons
nous sommes trouvés d'annoncer cette con-
férence, captivante & la fois par ses aspects
humains et technlques, par’les projections et
les demonstrations expérimentales qui -1'ont
illustrée et par la persennalité du conférencier.

Charles de Rougé est un pionnier de l’aéro--

nautique, un coinpatiant courageux,  un rea-
lisateur et un homme de ccear. Un des titres
auxquels il tient le plus est oelui d'ancisu eleve
et-umi de 'entomologisie Henrt Fabre, dont il
sempble tenir le goar de 1l'obssrvaiiea patiente
et la modestie el dont l'influance a probabla-
ment 6été importante sur l'orientation de ses
recherches. i

Pilote constructeur d’avions et hélicoptéres
depuis 1909 (hélicoptere de Rougé a une seule
hélice tractive et sustentatrice, 1914), pilote
militaire pendant la guerre 1914-18, croix de
guerre escadrille C. 39, aprés 10 ans d'etuies
d'empennages d'avions, 1l dépose en 1930 un
brevet de disposition surélevée d’empennags en
deliors de toutes poussdes de l'aéronef. Il réa-
lise le premier vol de 'Elytroplan & élyire
verticai, le 14 mars 1932, puis consiruit ot essaie
en vol dix protolypes a Toussus et Moisselles
(atlerrissages sur place ; démounstrations fil-
Inées). Ii expose au Salon de 1938, fail la seconde
guerre dans linfanterie puis est affecié a
I'Armement pour la réalisalion du projectile
Léléguidé Eiyuoplan. Il necesse depuis la fin
de la guerre detravailler a la création de nou-
veaux protolypes en dépit des diffiouilés aux-
(quelles il doil faire face.

Sa conférence du 19'ayvril comprenait trois

parties :

'impossibilité matérislle od nous ' ey spuci de se perfectionner, secret de ses Lra-

o

a

\ 17 partie. = Intérét des recherches indivi-

" daslles et artisanalas én raison du milieu de

travail de )'artisan ; connaissance de son métier

yaux assuré par la solitude ol il se trouve,.
instinel de propriété et de protection légale de
sen travafl inné chez l'artiian, opposition de-
I'individu au groupe de recherches.

2= partie. — Preuve a l'appui de ce qui pré-
céde pari'exposé de sa découverte de la stabi-
lisation surélevés dis avions. Exposé de ses
trois brevels concernant la disposition d’un
unique emnpennage d'avion : 1+, disposition
au-dessus de# ioutes poussées provenant de
I'avion ; 2-, possibilité d'amélioration du vol
pir la compansation des moyeus piqueurs aux
moyens cabreurs ds l'emp:nnage sureélevd ;
3, ensenble cantilever de suppor: d’empennage
suréleve, — Démonstralion, par le Lexte des
brevets, que cet empennage est prévu pour dire
situ€ en un point quelconque et au-jessus: de
Paxe longitudinal de l'avion. — -Gomparsisomn
desdits brevets avec lesavions soniquesactuels,
demontrant )'identité. ahsolue. — Importance
de cet exposé pour le progrées de I’Avion sous
toutes ses formes,

3™ partie. — Projection de phetographies
et de films de vol de I'Elytroplan et démons-
trations sur table (2xpériences de sonfflerie
verticale a moteur eélectrique) permettant de
comparer le comporiemnent des maquelttes
d’avions classiques et des Elyiroplans.

— Nous sammes leureux d'annoncer que
Charles de Rougé a' l'intention de refaire une
conférence sur ce sujet et nous;)rions ceux de nos
lecteurs qui seratent désireux d'y assister de bien
vouloir nous le faire'savoir par carte, afin que
nous puissions les prévenir de la date.

INSIGNES. — A larequéte de plusieurs
de nos Amis, la fabrication d'un {nsigne dela
C.1.E.O. a été envisagée ; elle sera réalisée si
les demandes se révélent en nombre suffisamment
important. Veuillez donc nous faire vos comman-
des dés maintenant. Prix prévu : 200 Francs. Ne
rien verser pour |'Ilnstaht. Préciser : insigne bou-
tonniére ou avec hroche. ;

RECHERCHONS cxemplaires d'occasion e :

— Les Soucoupes Volantes (Gerard Heard),

— L's Soucoupes Volantes existent (D. Keyhos),

~ Nt LA 205 4%, 47 déla Colléction « Ahticipa-
ti.n» Flewve Nowr,

— N°*1 a7 d’Ouranos.

Faire offre .a OURANOS sur simple carte.
Indiquer I’état des exemplaires et éventuellement
le N* d’'un C.C.P. pour réglement.

OFFRONS exemplaires-d'occasion de la col-
lection ¢ Anticipation » Fleuve Noir :

— N« 5,8, 18, 22, 27, 31, 36, 42. Etat neuf,

Et de 1a collection « Angoisse » Fleuve Noir »
N: 4. Etat de neuf, et s

Ecrire a OURANQ_S; zg,vc_‘é' timbre p.réo.
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BIBLIOGRAPHIE

Vient de Paraitre :

ALERTE DANS-LE-CGIEL !

par Charles GARREAU

Membre du Comité d‘Etude
ot Correspondant régional de la C.I. E. OURANOS
Reporter a la'e Bourgogne Républicaine ».

Préface de Marc THIROUIN

Directeur général de la C.I E. OURANOS,

Au cours d’'une enquéte de six ans, Charles
GARREAU a pris contact avec les témoins des
principales observations de ¢ soucoupes volantes»,
les astronomes qui ont vudes « objets inconnus »
les organismes officiels créés pour 1'étude des
« mystérieux objets célestes » aux Etats-Unis, en
Angleterre, en Suisse, en Italie et... en France.

Ce sont les résultats de cette enquéte qu'il
publie dans cet ouvrage, lequel constitue une
magistrale étude scientifique, solidement étayée,
sur l'origine des « soucoupes volantes .

La conclusion en est inattendue, et assez in-
quiétante pour justifier l'avertissement contenu
danms le titre. :

Alerte dans le ciel est un des ouvrages les
plus importants publiés au cours de ces dernieres
années en Europe, ou'il contribue 2 maintenir
V'étude'des S.V. au niveau des meilleurs travaux
eantrepris sur ¢e sujet aux Etats-Unis,

Table ds matieres de I'Ouvrage : Regard vers
l'infini (Derspectives astronautiques) — Le ciel esx
hanté — Le dossier américain — A son tour le
War Office ouvre le dossier ¢ soucoupes» — Le
Département. Fédéral Suisse méne l'enquéte —
Dars tous les cieux d Europe — Les Rapoorts:

-officiels frangais ~ Les enquétes personnelles —-

Armes secrétes ? — Des rvisiteurs d'un autre
monde ? — Conclusion,

1vol. 256 p. 14><19cm., avec 16 hors-texte_’
couverture 1illustrée en couleurs, franco 915 fr_

On peut obtenir son exemplz're des maintenang
i OURANOS3-Documentation, 27, rue Etienne-
Dolet, BONDY, Scine (France). Paiement i Iz
commande au C.C.P. OURANOS: Paris-10 522 47..
ou p.r chéque bancaire payable a Paris.

Envoi par retour.

Attention!
Le -Magzzine

GALAXIE

(Ed_ulo’m Jour et Nuit, Purls — Galaxy Science Fiction, New-Yeotk)
publie chaque mois (depuis le n° de juia 1956 inclus) :
LA RUBRIQUE bpDEs SOUCOUPES VOLANTES

par Jimmy GUIEU
Chef des Services d'’Enquéte de laC. L E. Q.

La livraison de Mai 1956 contenait une nouvells inédite de Jimmy GUIEU : LA FIN DES HOMMES®

Le numéro 100 fr., dans tous les kio:ques, librairies, et 3 OURANMNOS- Nocumentation
(envol franco par retour).
Belgique : 25 F. b. — Suisse : 2 F. s. — Autres pays : 175 F. frang.
Abonpnement : 1 an : France et Union Frang. : 1.020 F. — Etranger . 1.960 F.
2 — C. C. P. Ouranos : Paris-10 532 47 —

Le Gérant ; Mare TRIROUIN.
Deépét léfal : Pt-taimestce 1936,

Teus dreite de resrodustion
irsduclian adapialion, réservia
pote lous zays.

Impiim PONSGT. 72, rue Em -Liais,
Cha:bou:g (Fianse) - N° 33.068 imp--



Jean-Gaston VANDEL

EPONDANT aux préoccupations des philosophes
et hommes de science qui, a la suite de Bergsor,
de Lecomte du Noiiy, de Carrel, ont lancé un

cri d’alarme.aux civilisations et a [humanité,. Jear-
Gaston VANDEL, tout au long d’une ceuvre dont
chaque volume renouvelle I'intérét, exprime en
termes d'anticipation scientifique les données et les
solutions éventuelles du conflit qui se développe,
toujours plus aigu, entre les exigences de [a vie et
les créations de I'esprit.

Il est aisé, pour peu qu’on ait sous la main une ou
deux planétes, un bon astronef et quelques scarabés
pensants, d'imaginer un agréable roman pour les
nuits d'insomnie. Plus difficile d'y mettre quelque
idée originale, et, encore plus, une pensée utile.

Le mérite de J.-G. VANDEL est que chacune de
ses ceuvres est un enseignement, ni prétentieux ni
simpliste, vraisemblablement éclairé par un fond de
connaissances ésotériques qui, discrétement, trans-

ET ESPRIT

lier clinicien, qui souhaite I'intervention des Titans
accoucheurs de civilisations pour [e temps ot 'Homme
risque de retourner a ['animalité en donnant le jour
a une surhumanité de robots.

Il se fait alors pour nous créateur de mondes et
inventeur d’espéces.

Puis tout s’estompe dans une apothéose d'avenir
car ’'Homme dans son ensemble n’est pas prét a
recevoir la semence que ses Guides sont venus lui
apporter. Mais sa liberté demeure. Qu’il garde I'espoir,
qu’il travaille, comme ces Robots abandonnés du
territoire Mog, « pour un Homme qui va vénir.s,
pour un Messie de ["Age Nouveau non pas plus intel-

ligent ni plus fort, mais plus honnéte, qui seul peut—._

donner un sens a son labeur d'aujourd’hui. £

Etre honnétes ; ne pas étre seuls ; avoir un chef :
telles apparaissent les conditions du salut, avant
un départ pour ['avenir auquel il est urgent que

AVENIR -

|

parait ¢a et la.
Ancien officier radio, expert en électronique,
psychométricien, ).-G. VANDEL est aussi un cheva-

nous nous préparions.
Marc THIROUIN,
Directeur général de la C.L.E.O.

GEUVRES DE ).-G. VANDEL — Editions FLEUVE NOIR

Les Chevaliers de I’espace.
Le Satellite artificiel (épuisé).
Les Astres morts (épuisé).
Alerte aux robots (épuisé).
Frontiéres du vide.

Le Soleil sous la mer.
Attentat cosmique.
Incroyable futur.

Agonie des Civilisés.

Pirate de la science.

Fuite dans I’inconnu.
Naufrage des galaxies (épuisé).
Territoire robot (épuisé).

Les Titans de I’énergie (épuisé).

Raid sur Delta.

Départ pour P’avenir (épuisé).

Bureau de linvisible, Grand Prix du Roman de

Science-Fiction 1955.

Les Voix de I’Univers.
La Foudre anti-D (a2 paraitre).

Traductions en anglais, allemand, espagnol, italien
et néerlandais.

Tous ces ouvrages sont disponibles au Service de
Documentation de la C.LE. OURANOS, 27, rue
Etienne-Dolet, Bondy, Seine (France), au prix franco
de 270 fr. chaque. C.C.P. « Ouranos > Paris 10522.47.
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SOUTENEZ OURANOS EN SERVANT VOS INTERETS !

Vous lisez Ouranos et vous désirez le soutenir. Mais vous ne savez par quel moyen. Avez-vous pensé a
utiliser sa publicité ?

Ouranos a des milliers de lecteurs, appartenant a tous les milieux, en France, dans I'Union francaise,
a I'étranger : industrels, commergants, paysans, artisans, employés, ouvriers, membres des professionslibérales, |
fonctionnaires, artistes, etc...

Tous sont des esprits chercheurs, curieux, sérieux et éclectiques.

Quelle que soit votre profession, vous toucherez toujours la clientéle qui vous convient en vous faisant
connaitre dans cette Revue.

Vous aurez réalisé i la fois une bonne action et une opération prof1table :

Nos tarifs d’insertion sont trés souples, adaptés 4 vos besoins comme i votre budget Les emplacements
sont a votre choix, sans suppléments.

Ecrivez-nous, nous vous répondrons par retour.

OURANOS, 27, rue Etienne-Dolet, Bondy, Seine (France). (
WWAWWVWW

Le Directeur-Publiciste : Nic THIROUIN




