5. Marz 1995

Nahe UFO-Begegnung mit Boeing-737
tiber England

Eine Boeing 737 von British Airways,Flug Mailand-Manchester,hatte eine nahe
Begegnung iiber Pennines/England mit einem UFO.Die Piloten sandten ihren Be-
richt mit Zeichnung zur Joint Air Miss Working Group der Civil Aviation Autho-
rity (CAA) betreff ihrer Beobachtung eines dreieckigen UFOs am 6.Januar 1995.

Kapitan Roger Wills und sein 1.0ffizier Mark Stuart "duckten sich" im Cockpit
spontan,als das hell-leuchtende Dreieck mit hoher Geschwindigkeit direkt auf
sie zukam.Das ganze spielte sich in 13.000 FuR Hohe ab und die Crew rechnete
mit einem Crash,bevor das Objekt rechts am Cockpit vorbeischoR.

Die 60 Passagiere des Fluges bemerkten die "nahe Begegnung" nicht,und lande-
ten mit 17 Minuten Verspatung unversehrt auf dem Flughafen Manchester.
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“Fliegende Stadte"!

Fir weitere UN-Einsidtze soll die Luftwaffe
kiinftig besser ausgeriistet sein.Die Bundes-
regierung will von Ru8land vier Antonow-124
kaufen,das zweitgroBte Transportflugzeug
der Welt.Stiickpreis: 200 Millionen Mark.

Damit werden neben der Galaxy und Starlifter
der USAF, weitere GroRtransportflugzeuge
in Deutschland fiir UFO-Stimuli beitragen.

Bild Unten: Antonow - 124 s

Erstflug des Schwenlkfliigel
OFW-Modells im NASA-Test

Im NASA-

Zentrum An der Stanford University in Kalifor-
Ames nien wurde ein Schwenkfliglermodell

gebaut, welches als Oblique Flying

Wing (OFW) bezeichnet wird. Das

Nurfligelmodell mit einer Spannweite 8

von 6 Metern dient der Untersuchung : A =3
von Stabilitat und Steuerbarkeit dieser o o O ke
Konfiguration. Ein elektronisches Flug- -
/ steuerungssystem stabilisiert das Modell, Antwortet kemer?

> die Anstrémrichtung kann wéhrend des US-Forscher bereiten einen

Fluges von 35 bis zu 50 Grad schrag zur gigantischen Lauschangriff
Querachse variiert werden. Zehn Hinter- aufs Weltall vor. Da muB3
kantenklappen sowie zwei Ruder dienen der doch noch jemand sein...

Steuerung. Die Konfiguration entspricht dem
Konzept eines Mach 1,6 schnellen Passagier-
flugzeugs, das 400 Passagiere in einem Rumpf mit
einem Durchmesser von 2,7 Metern befordern soll.
Vor dem offiziellen Erstflug wurde das Modell erst einmal
auf einem fahrenden Auto getestet.
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cenap-ntoline ist eine aktuelle Zusatzinformation zum CENAP-Report welches eigenstindig,das aktuellste inter-
nationale Infoblatt der UFO-Szene darstellt.Die Erscheinungsweise ist 3-wéchentlich geplant,wird jedoch Gege-
benenfalls in kirzeren Zeitabstanden erscheinen.Verantwortlich im Sinne des Pressegesetz (§8) ist Hansjiirgen
Koéhler,Limbacherstr.6,D-68259 Mannheim.Aus Kostengriinden kann der Bezug nur iiber Abonnement erfolgen!
Interessenten werden gebeten den Betrag von DM 30,-- mit dem Hinweis 1 ci-abo auf nachfolgende Konto zu
uberweisen und eine Fotokopie der Uberweisung der schriftlichen Bestellung beizufiigen oder nur Verrechnungs-
scheck zusenden.Bitte mit genauer Absenderangabe!

Sparkasse Mannheim,Konto Nr.7810906 - BLZ 67050101




Milliarden
LErden” im All

Groftes Hindernis,

mit anderen Lebewesen

in Kontakt zu treten,

sind die unvorstellbaren
Entfernungen im Weltall.
Die Lichtwellen des
beriihmten Pferdekopf-
nebels im Sternbild des
Orion (Foto) brauchen
beispielsweise 1700 Jahre,
um die Erde zu erreichen.
Aber die Wahrscheinlich-
keit, dafi es Leben auch auf
anderen Planeten gibt,

ist groB. Allein in unserer
Milchstralie existieren

200 Milliarden Sonnen, von
denen viele, so vermuten’
Wissenschaftler, Planeten
hahen — dhnlich unserer
Erde. Und: Im gesamten All
gibt es 200 Milliarden
Milchstrafien . . .

HORZU

US Air Force
verbessert Aufklarung

Der amerikanische Kongref hat
der US Air Force flr das Haus-
haltsjahr 1995 fur die Reaktivie-
rung von drei Lockheed SR-71
Blackbird 100 Millionen US-Dollar
zugewiesen. Noch vor dem
Sommer soll eine SR-71 wieder
mit einer Air-Force-Crew fliegen.
Zwei eingelagerte Maschinen und
ein an die NASA Ubergebenes
Flugzeug sollen voraussichtlich in
Edwards stationiert werden.
Damit erhalt die US Air Force
wenigstens ansatzweise wieder
die Moglichkeit, relativ ungefahr-
det taktische und strategische Auf-

klarung durchzufihren. Noch in
diesem Jahr soll die EinfUhrung
von unbemannten Aufklarungsflug-
zeugen beginnen. Auch die Ein-
fuhrung eines Aufklarungsbehal-
ters (eventuell die Reaktivierung
des eingestellten ATARS-Pro-
gramms - Advanced Tactical Air-
borne Reconnaissance System)
fur McDonnell Douglas F-15C oder
Lockheed F-16C wird ebenfalls
untersucht. Nach der Auferdienst-
stellung der RF-4C-Flotte und der
SR-71A hatte die US Air Force
keine reinen Aufklarer mehr im
Einsatz.

»Phdnix“: das Ohr zum All
gy o nar e Das Radio-
teleskop im
australischen
Parkes. Von
hier aus lauschen
die Wissen-
schaftler des
Projekts ,,Phdnix“
in den Weltraum.
Foto unten:
~Wow" schrieb
der Techniker
in seiner Freude,
als dieses bis-
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Drei Lockheed SR-71A Blackbird sollen von Mai 1995 an wieder
in der Aufklarungsrolle fiir die US Air Force fliegen.
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LAMPYRIDAE-KONFIGURATION

Das Polyeder-Konzept (Vielflachner) stand Pate beim Entwurf des Stealth-Jagers Lampyridae, der unter
strenger Geheimhaltung 1981 bis 1987 bei MBB untersucht wurde.
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Top-secret: Tarnkappenjager

Lampyridae (Gliihwiirmchen) hiefd ein geheimes Forschungs-
programm, mit dem sich MBB-Ingenieure in den 80er Jahren
Stealth-Technologie erarbeiteten. Jetzt wurden Details bekannt.

war war es eine Auftragsar-
beit fiir die Luftwaffe im Rah-
men der Technologie-Vorsorge,
aber auf der Hardthohe sind nur
wenige Details zum Programm
~Lampyridae“ zu erfahren, und an
die Anwendung der gewonnenen
Erkenntnisse fiir ein Einsatzflug-
zeug wird offenbar nicht gedacht.
Dabei haben sich die Ingenieure
der damaligen Firma Messer-
schmidt-Bolkow-Blohm  GmbH
(MBB), inzwischen in der Daim-
ler-Benz Aerospace aufgegangen,
immerhin acht Jahre lang, von
1981 bis 1987, mit dem Konzept
beschaftigt. Ziel war ein ,radar-
getarntes Flugzeug®, wie es in der
Firmenfachsprache heif3t.
Geflogen ist ein antriebsloses
GroBmodell des ,Glihwiirm-
chens* im Mafstab 3:4 nur im
Windkanal. dort aber immerhin
bemannt: Nach griindlicher Vor-
bereitung im Simulator ,startete”
1987 ein Testpilot das gefesselte
Gerit (zwolf Meter lang, sechs Me-
ter Spannweite) inder 9,5 x 9,5 m2-
MeBstrecke des Deutsch-Nieder-
landischen Windkanals, flog es mit
bis zu 120 kts (etwa 225 km/h)
und ,landete" es sicher.
Die insgesamt 15 Fliige im Wind-
kanal bestétigten das offenbar gut-
mitige aerodynamische Verhalten

des ungewohnlichen Konzepts.

Ausgangspunkt der Uberlegun-
gen zur Reduzierung des Radar-
querschnitts war die Annahme, ein
kiinftiges Jagdflugzeug konne we-
sentlich leichter und damit ko-
stenglinstiger gebaut werden,
wenn sich der Luftnahkampf ver-
meiden liefe.

Aufgabe war es, eine Konfigu-
ration zu entwickeln, deren Radar-
querschnitt etwa 20 bis 30 dB un-
ter dem Wert konventioneller
Jagdflugzeuge liegt. Basiskonzept
fir den Entwurf der Zelle war, wie
bei Lockheeds F-117, das Poly-
eder-Prinzip (Vielflichner): Unter
Vermeidung rechter Winkel und
gerundeter Flachen entstand eine
kantige Flugzeugzelle, deren Form
in der Offentlichkeit bis zum Be-
kanntwerden der F-117 als aero-
dynamisch kaum beherrschbar ge-
golten hatte.

Die scharfen Kanten des Lam-
pyridae-Konzepts, die sich von der
Rumpfnase bis zu den Fliigelspit-
zen ziehen, sind fiir das gutartige
aerodynamische Verhalten ver-
antwortlich, das sich in allen Ge-
schwindigkeitsbereichen zeigte:
Sie bilden in einem Anstellwin-
kelbereich zwischen null und 27
Grad ein stationdres Wirbel-
system, das fiir sehr gleichformige

Kréfte- und Momentenverldufe
sorgt.

Parallel zuden 198 1 begonnenen
Entwurfsarbeiten wurde auch ein
Verfahren fiir die Berechnung des
Radarquerschnitts entwickelt. Die
Computerergebnisse zeigten, daly
das neue Konzept eine deutlich ge-
ringere Radarreflektion als kon-
ventionelle Flugzeuge aufwies, ge-
ringer auch, wie man heute weil3,
als der amerikanische Stealth-Jabo
Lockheed F-117 Nighthawk, das
erste in Serie gebaute Einsatzflug-
zeug dieser Technologie. Diese
Werte wurden 1987 an einem 16
Meter langen Radarmodell mit acht
Metern Spannweite bestatigt.

Wie sich erst jetzt, Jahre nach
Abschlufl des Programms. her-
ausstellte, hatten die MBB-Ingeni-
eure das Polyeder-Prinzip noch
strenger realisiert als ihre Kollegen
bei Lockheed. Dementsprechend
besser waren auch die errechneten
Werte der Radarriickstrahlung,
obwohl die F-117-Konstruktion
mehr als die doppelte Zahl von Fa-
cetten aufweist. Das stellte Dr.
Gerhard Lobert, seinerzeit Pro-
jektleiter beim Lampyridae-Pro-
gramm und heute in der Vorent-
wicklung der Daimler-Benz Aero-
space, in einem Bericht vor der
Bundesakademie fiir Wehrtechnik
in Mannheim fest.

Erst nach Bekanntwerden der
F-117-Konfiguration, so Lobert,
sei es moglich geworden, tiber die
deutschen Arbeiten zu berichten.
Genaue Daten jedoch, zum Bei-
spiel tiber die Radarwerte im Ver-
gleich zur F-117, unterliegen nach
wie vor der Geheimhaltung. @&

KLAUS MULLER




