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W. Walter, Egeate Weg 16

6800 Manheim 31
RS 53 R i ( 7el:0621-701370)
Centrales Erfarschungsnetz H. Kilhler., Limtmerstr6
auBergemnhnhcher Hlmmelsphanum-e R swormyme:

CENAP versteht sich als private, unabhangige Institution zur Unter=
suchung des sog. UFO-PHANOMENS. In dieser Eigenschaft sind wir seit
1976 tatig und haben seither in etwa 380 als UFOs gemeldeten Er=
scheinungen Nachforschungen und Untersuchungen betrieben -selbst=
finanziert. In den meisten UFO-F&llen konnten wir natirliche Er=
scheinungen und Phanomene unserer Welt vorfinden! Kdénnen wir vom
CENAP eine Erklarung naturlicher Art fir ein gemeldetes UFO finden,
so nennen wir den "Ubeltadter" einen UF0-Stimulus.

CENAP geht den gemeldeten Erscheinungen und Wahrnehmungen im naturs=
wissenschaftlichen Rahmen (unter Berucksichtigung wahrnehmungspsy=
chologischer und sozio-psychologischer Bedingungen und EinfluBen)
nach, diese Tatigkeit wird mit fast schon kriminalistischem Spuir=
sinn ernsthaft vorangetrieben. Vertreter des CENAP wurden als ein=
zige UFO0-Untersucher zur vertraulichen Diskussion ins Bonner VER=
TEIDIGUNGSMINISTERIUM (Fuhrungsstab der Luftwaffe) geladen, das
baden-wirttembergische INNENMINISTERIUM empfahl CENAP als Anlauf-=
stelle fir UFO0-Sichtungen, das Braunschweiger LUFTFAHRT-BUNDESAMT
sowie die Frankfurter FLUGSICHERUNG geben knifflige Meldungen um
UFO-Wahrnehmungen an CENAP weiter. Polizeidienststellen, Landerbe=
horden, Institute der Luftfahrt sowie deutsche Botschaften im Auss=
land 51nd CENAP mit Auskinften dienlich.

CENAP dient der Offentlichkeit als Anlaufstelle fiur UFO-Meldungen,
hierzu wurde die Mannheimer Telefonrufnummer

0621 - 701370

eingerichtet. Gleichsam mochten wir ebenso interessierten Medien als
zentrale Anlaufstelle fir tiefergehende Informationen zum UFO-PHANO=
MEN dienen, um damit sachgem&Be und kritische ‘Unterlagen fir die
offentliche Berichterstattung vermitteln zu kdnnen. Hierzu wurde

ein umfangreiches Materialarchiv in Wort und Bild (Eurocas grofites
UF0-Video-Archiv, z.B.) angeschafft. Inzwischen ist die UFO-Unter=
suchungsgruppe CENAP bundesweit durch Presse, Rundfunk und Fern=
sehen bekanntgeworden.

CENAP ist mit verschiedenen inldndischen wie internationalen UFO-
Organisationen assoziiert, ein weltweites Korrespondentennetz wurde
aufgebaut. CENAP ist Mitglied der Wissenschaftler-Organisation GWUP
(Gesellschaft zur wissenschaftlichen Untersuchung von Parawissens=
schaften, Postfach 1222, 6101 RoBdorf), um auch hier den Kampf ge=
gen Okkultismus und modernen Aberglauben zu fihren. Die 6ffentliche
Aufklarung hinsichtlich Beutelschneiderei, Scharlatanerie und un=
sauberen Machenschaften von Popularautoren ist unser gemeinsames
Ziel. Im weiten Bereich der UFO-Phanomene sntlarvt CENAP die Manipu=
lationen der sogenannten Massenmedien wie Presse und TV.

DAS UFO-FACHJOURNAL CENAP REPORT

Monatlich publiziert CENAP das UFO-Fachjournal CENAP REPORT, welches
von CENAP-MANNHEIM eigenverantwortlich herausgegeben wird- dleser
Spezialbericht ist im Jahresabo fir DM 40,-- zu beziehen. Uberwei=
sung des Betrags auf das Postgirokonto Nr. 790 82-673 (Postgiroamt
Ludwigshafen) von Werner Walter, Eisenacher Weg 16, 6800 Mannheim-
31 (BLZ 545 100 67), Vermerk im Empfangerabschnitt "1 Jahr CR".

*) CENAP ist Mitglied der Gesellschart 2ur wissenschartl. Erfarschung von Parswissenscharten
CENAP ist Herausgeber des monatlich erscheinenden Fachjournals CEAAP REPORT
- Postscheck. Ludwigshafen Nr.79082-673 (BLZ 545 100 67)-
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von Werner Walter, CENAP-Mannheim

Fliegende Untertasse in
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Quelle des auf S.3-5 verwens=
deten Materials ist die Zeit=
schrift "Deutsche Illustrier=
te", Heft Nr.45 von 1952.

Schon im letzten CR-Beitrag zu
unserem aktuellen Spezialthes=
ma wurden vielerlei Zweifel an
der sagenumwobenen deutschen
Fliegenden Untertasse laut. In
dieser Folge mochte ich gerne
das zeithistorische deutsche
Quellenmaterial der deutschen
Zeitschriften- und Zeitungs=
landschaft betrachten.

Im Gegensatz zur Legende, wo=
nach die am Flugkreisel arbei=
tenden "Forscher" irgendwo ver=
schollen sein sollen und ihre
Arbeit entweder im Auftrag der
Amis oder RuBen weiterfihren,
ist leicht festzustellen, daB
z.B.Flugkapitan Rudolf Schrie=
ver (genannt ein "Chefpilot der
fihrenden Luftfahrtunternehmen"
und "vier Jahre arbeitent an
der Konstruktion des Flugkreis=
sels") noch 1952 in Bremerha=
ven-Lehe mit seiner Familie

lebte und der "Deutschen Illu=

strierten" einen Gesprachster=
min einrdumt, um auch fir jene
Zeitschrift extra eine Zeich=
nung anzufertigen, die das Pro
jekt-Flugkreisel-Schriever
illustrierte, siehe so auch
links oben die Reproduktion!
Berichtet wird, daB das von
Schriever bewohnte Haus in der
HokerstraBe 28 zu jener Zeit
der Berichterstattung eine Art
Zentrum des aeronautischen In=
teresses sei und Wissenschaft=
ler aus "westlichen und Ostli=
chen Léndern" sich dort die
Turklinke in die Hand gaben.
Warum sollten sich die Flugexs=
perten aber anno 1952 noch die
Turklinke bei Schriever in die
Hand drucken, wenn sie durch
ihre Militars bereits 1945 die
"Untertassen"-Plane und Model=
le bergen gekonnt haben sollen?
Uberhaupt ist alles verwirrend
in der Zeithistorie. Am 14.Mai
1945 soll man die Konstruktions
plane Schriever im Bayerischen
Wald "beim Landwirt Prestel"”

gestohlen haben. Iraendwie war Schriever dann in die "Sidamerika-Con=
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on den Sportgeraten ,Diskus’ und
V,l!umrrang‘ ist bekannt, daD sie sich
infolge ihrer schnellen Uindrechung um
die eigene Achse rasch vorwirts bewegen
und urplotzlich aufsteigen, je nachdem
welchen Iimpuls man diesen Geriiten auf-
driickt. Der Diskus mit scinen idealen
Flugeigenschaften gibt «das Vorbild fiir
.Fliegende Teller® ab. Es nimmt Wunder,
daB dicse ideale Form des Flugkérpers
nicht schon frither in der Luftfahrt
Verwendung fand.

Die flugtechnische For-
schung hat 7zuniichst zwei
Typen von Flugzcugen ent-
wickelt: das Raketen-Flug-
zcug mit seiner ('berschall-
geschwindigkeit  und  den
Hubschrauber fir Langsam-
und Schwebeflug. Das tech
nische Idecal istdas Flugzeng,

das Schwebe- und Schnell-
flug vereint. Ist es deshalh
verwunderlich, wenn  sich

Technik und \Wisscnschaft
mit diesem Problem befassen
und  schlicllich  iber das
Nurfliigel-Flugzeug zu voll-
kominen ncucen Formen ge-
kommen sind ?

\in  Nurfliigel - Flugzeug
wird scit Jahren gearbeitet.
Namhafte, besonders dent-
sche  Wissenschaftler, lei-
steten hicr Hervorragendes.
Sie schufen die Grundlagen, von denen
Amerika heute ausgeht. Bereits 1910 licB
sich Prof. Hugo Junkers sein crstes Nur-
fliigel-Flugzeng unter DRI 253 788 ge-
sctzlich schiitzen. Auch andere: Hirth,
Klein, Maybach und Dornier haben
sich mit dicsem Problem befaBt.
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iKonslrukhon des Scheiben-Flugzeuges der deulschen Lufiwafle. Das Bild links

tol>en zeigt die Vorderansicht, das Bild links unten die Seilenansicht. Nur die

Scheibe rotiert. Rumpf und Brennstofi-Tanks werden durch den Stabilisierungs-
lKrelsd in ruhender Lage gehalten. Rechis: Ansicht des Scheiben-| -Flugzeuges
von oben oder unien Zeichnungen: Gerd Klentze. Konsir

|
|
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Wir konstruierten E
FLIEGENDE TELLER!
|

: Georg Sautier
e Cadiol \

‘ s

,Des Riitsels Losung: Luftwaffe plante Scheiben-Flugzeuge. Unser tech-
'nischer Mitarbeiter Dipl.-Ing. G..Sautier beschreibt ihre Konstruktionen !

1938 wurden dem deutschen Luftfabrt-
ministerium  P'line cines neuen  Nur-
fligcel-Flugzeuges vorgelegt.  Statt  der |
Fliigel hatte cs cine runde Scheibe als |
lra',ﬂﬁchc In deren Mitte befand sich cin
zigarren- oder ciformiger Rumpf. Rings \
um die Scheibe lagerte cin drchbarer,
schicibenformiger Ring mit schwenkbaren
lL.amellen, auf den mchrere Verbrennungs-
motoren mit je cinem Propeller montiert
waren. Wurden die I’ropeller angetricben,
so drehte sich der Scheibenring um die
Scheibentragfliche nnd somit um den
Rumpf. Durch Schr{gs!ellcn der La-,

mellen hob sich das Flugzeug bei ent-
sprechend rascher Umdrehungszahl des
I‘Propellcrringm langsam. Dieses ncu-
yartige Flugzeug war nichts anderes als cin
Hubschrauber. Seine Konstruktion war
izu kou_:ylmcrt Es \nurde mcbt gebaut.

B Ceadt i

Das devutsche Projckt von 1938

Das deutsche Projckt ciner ,.Fliccenden Untertasse®, das im Prinzip hercils &

. Ve s nhh:\nglg von | rollank be-
! Fud ; faBtesichwihrend desletzten Im Jahre 1938 besfand. Links: so sieht der revolutienite uzzenelyp son |
Weltkrieges Mr. 'ullin, der unten aus, der Drehfliigel-Kranz Ist In Bewezung, Bechis: eine sehematisele
spaterc Direktor der Weir-Flugzcugwerke Dars(cllung. 1. Aeufierer Latcrrine, 2, 2

1. Innerer
in England, ebenlalls mit dieser Koun- f
struktion,

Als im Jahre 1942 diec Raketenfor-
schung zu cinem gewissen Erfolg ge-
kommen war und der Disenjiger sich
als Hochgeschwindigkeits-Flugzeug be-
wiahrt hatte, kam das dcutsche Luft-
fahrtministerium wieder auf das Scheiben-
flugzeug zurilck. Der Propellerring wurde
durch cinen Diisenring ersetzt. Im Schu-
lingsdienst der Ersatzkompanie fir Sol-
daten im Ingenieurdicnst der Luftwalfe 5 . = . .
inpﬂmmdﬁy“dkrmmdﬂ,mmﬂm nection” der III.Reich-Fluchtigen verwickelt,

Propeller-Scheiben-Flugzeuges als Stu-  aber er machte mit ihnen "schlechte Erfahrun=
Hienmaterial aus. . . gen". Wie diese Erfahrungen konkret ausschau=
er frihere Flugkapitin Ingenicur X i . B n .
Rudolf Schriever, Bremerhaven, befate te€n ist nicht genannt... Vielleicht hangt dies
sich seit 1941 cbenfalls mit der Kon-  mit Nazi-Politik, Verfehlungen oder auch um Ab

1mﬁﬁ1jf" %Mmm"“"““ d% lehnung von verrickten Ideen zusammen, wer
will dies schon wissen?
Schriever setzt das Datum fir den Beginn der Entwicklungsarbeiten am
Untertassen-Flugler fir den 15.Juli 1941 fest. Das erste Modell wurde
am 2.Juni 1942 fertiggestellt. Am Tag spater war Flugerprobung -alle
waren begeistert. "Aber die eigentliche Konstruktion und zum Bau der
GroBteile kam ich erst in Prag. Die Spannweite der ersten Fliegenden
Untertasse betrug 14,40 Meter. Die Flugeigenschaften waren frappie=
rend: senkrechter Start, senkrechte Landung, Stillstehen in der Luft
und als Hoéchstgeschwindigkeit rund 4000 Stundenkilometer", erzadhlte
der "Chefpilot" der "Deutschen Illustrierten"
Der auf S.6 und hier verwendete Bericht entstammt der Nr.1/1950 eines
omindsen Phantasiejournals namens KRISTALL, welches zu Anfangs der
50ziger Jahre von Hamburg aus zahlreiche abenteuerliche UF0-Beitrage
groBaufgemacht verbreitete und sicherlich auch die Untertassen-Legende
in Deutschland vertiefte. Die deutsche Untertasse sieht hier nun wie=
der anders aus und wird auf 193B zuriuckdatiert. DieKonstruktion fuir
KRISTALL Gbernahm ein Dipl.-Ing.Georg Sautier. Als Aufhanger gilt hier
das Nurfligel-Prinzip. Aber die 1938 vorgelegten Pldne wurden nicht in
die Realitat umgesetzt. 0-Ton: "Es wurde nicht gebaut." Doch die Nazi-
Flugscheibe bekommt durch das "Luftfahrtministerium" im Jahre 1942 Un=
terstitzung, diesmal lagen die Unterlagen dafir in Detmold -Informa=
tionsquelle hierfir wieder der "fruhere Flugkapitdn" Schriever.
Wie auch immer, die KRISTALL-Darstellung hat nichts mit der Skizze von
Schriever in "Deutsche Illustrierte" zu tun!
Auf S.B/9 finden Sie einen Bericht der Zeitschrift "7 Tage", Nr.26 von
1952. Auch hiernach sind Fliegende Untertassen eine deutsche Erfin=
dung. Ganz richtig schreibt man hier, daB durch die vorhandenen Mel=
dungen der Zeitungsleser mehr verwirrt als aufgekladrt wird. "7 Tage"
greift die Schriever-Story auf. Verwickelt sind hiernach die Prager
BMM-Werke, wo man im August 1943 vom Osthangar aus erstmals die Unter=
tasse aufs Landefeld schiebt. Doch erst 1944 konnte mit den jetzt be=

7

Lagerring, 5. Verkleidung, 6. Kabine, 7 Nauptdiisen,

KRISTALL war eines der ersten deutschen Ma=
gazine nach dem 2.Weltkrieg und widmete sich
gleich von Anfang an der "irdischen UFO-Er=
klarung, hier in Nr.1/1950...




Ueber die , Fllegenden Untertassen” sind In den Jjetzten Jahren so viele mehr
oder weniger ernst zu nehmende, meist aber sensationell aufgebauschte Mei-
dungen durch die Weltpresse gegangen, dafl der verwirrlte Zeltungsleser nun
liberhaupt nicht mehr weif,, was er glauben soll und was richt. Tatsache Ist

aber, dafB ,ritsclhafte HI per* in verschiedenen Tellen der Welt, in
Amcrika sowohl wie In Europa und Indien Immer wicder und bis zum heutigen
Tag beobachtet worden sind. Die ,,Erkiirungen® {iir dicse merkwiirdigen Erschel-
nungen rcichen von der sowjetischen Gehelmwaffe iiber den Meteorlten bis zum
mit Mars-Mcnschen besetzten Beobachtungs(lugzcug. Was ist nun an der ganzen
Sache wirklich wahr, und um welche unbckannten flicgenden Kdrper handelt
es sich? Stimmt die erst vor wenigen Tagen verdffentlichte Sensationsmeldung
aus Paris, daB dle ,Unlertassen” mit elner deutschen Gehelmwaffle, der .,V 7%,
identisch sind, die bel Kriegsende fabrikationsreif gewesen sein soil und déren
Pline und Antriebsaggrcgale angeblich von den Sowjcts erbeuntet wurden?

Wir sind heute In der Lage, das Gehelmnls um dic ,Flicgenden Untertassen®,
um die ein regelrechter Rummel veranstaltet worden ist, za liiften. Wir er-
bringen mit der nachfoigenden Verd(fentlichung den Bewels, daB es sich beil
diesen Flugkdrpern kcineswegs um Wahngebilde einer {iberhitzten Phantasie
handelt, sondern dafl ihre Urform von einem dcutschen Konstrukteur wihrend
des vergangenen Krieges entworfen worden ist. Er nannte scine Erfindung, deren
Querschnittszelchnung wir ebenfalls zelgen, schlicht elnen ,Flugkreisel”. Die
Berelchnung ,.Fllegende Untertasse” hat sich im Sprachgebrauch deshalb einge-
biirgert, weil der Flugkdrper cine flache und runde Form hesitz(. Wer ihn unter
Benutzung der deutschen T'line wirklich gebaut hat, das ist heute noch eine
offene Frage. Sie kann nur durch die militArischen Stellen elner Groffimacht
beantwortet werden.

UF dem Werkflugplatz der unter

deutscher Geschiftsfiihrung arbei-

tenden Prager BMM-Werke herrschte
seit Wochen schon ein geheimnisvolles Ge-
raune. Man schrieb den August 1943, und
in dem stacheldrahtumzdunten kleinen
Hangar an der Ostscite des Rollfeldes er-
tonten dann und wann knatternde Niet-
hdammer. Niemand auRle1 dem Chefpiloten
Rolf Schriever und drei seiner engsten
Vertrauten hatte Zutritt zu dem streng
bewachten und abgeriegelten Gelinde. Das
war ohne Zweifel Grund genug, dem Flii-
stern von Ohr zu Ohr Tir und Tor zu
offnen und vom Ueberschalljédger bis zum
Weltraumschiff die verwegensten Kombi-
nationen und Phantasien walten zu lassen.
Was geschah im Osthangar? Niemand
wufite dariiber genau Bescheid, und der
Chefpilot und seine Mitarbeiter schwiegen
wie das Grab.

Die Idee wird geboren!

An einem Frihlingsabend des Jahres
1941 sitzt der Werkpilot Rolf Schriever
gedankenversunken vor seinem Schreib-
tisch. Wie Tausende vor fhm, so wilzt
auch er das Urproblemn der Luftfahrt, das
da lautet: ,Fahrt ist das halbe Leben!¥ —
FAHRT, das bedeutet Geschwindigkeit fur
den Start, Geschwindigkeit fiir den Flug
und Geschwindigkeit fiir die Landung;
das bedeutet langen Rollweg bis zum
Abheben vom Boden, also riesige Flug-
felder, das bedcutet dic Unmdglichkeit, in
der Luft stillstchen zu koénnen, und das
bedeutet hnhe Geschwindigkeit beim Auf-
setzen, also wieder lange Ausrollstrecke.
FAHRT, das bedeutet schlieBlich in Boden-
néhe immer Gefahr!

-Man miiGte*. so denkt sich der grii-

den Teller”

en’.Fliegen

d

Deutscher Konstrukteur erfand 1944

belnde Werkpilot, .cin Geridt entwickeln,
das nicht nur senkrecht starten und lan-
den kann wie ein Hubschrauber, also fiir
diese in der Fliegerei lebenswichtigen Vor-
génge keinen Platz beansprucht, sondern
gleichzeitig, im Gegensatz zum Hubschrau-
ber, in der Luft nicht nur ebensoschnell
wie ein normales Flugzeug fliegt, sondern
noch viel schneller!"

Dabei fdhrt sein Bleistift gedankenver-
loren lber ein Blatt Papier. Skizzen nor-
maler Flugzeugkonstruktionen und Hub-
schrauber entstehen, dann wachsen beide
zusammen, und auf cinmal hat er die
Lésung: Wie wére es mit einer gewdlbten

und runden Kabine an Stelle des bisher _

aber sonst erfahrt niemand ein Wort, denn
man arbeitet an der umwiilzendsten Eifin-
dung der Fliegerei, und erst die praktische
Erprobung soll zeigen. cb dic Idee den
richtigen Weg wies, ob die Flugerfolge der
Modelle sich mit einem bemannten und
stcuerbaren Geridt wiederholen lassen. So
arbeitet man fieberhaft und besessen, in-
des die Zeit und mit ihr die Waagschale
des Kriegegliicks urnachgiebig wandern,

Yom Kriegsende Uberrascht

Fs konunt der April 1945. Dic .Flie-
gende Unteitasse Numiner 1Y ist fertip.
Zum ersten Male wird sie aus der Halle
auf das Rollfeld geschoben. Ein phanta-
stisches Gebilde von fast 15 NMctern Durch-
messer, in der Mitle ubeiragt von der imn
Sonnenlicht gleiRenden Plexiglaskuppel des
Fuhrerraumes. Chefpilot Schriever Echl

langen und schmalen Rumpfes, und wie
wiére es, wenn man um diese gewOllbte
und runde Kabine die Rotorfliigel des
Hubschraubers nicht drei- oder zweifach,
sondern vielfach kreisen licfe, die Blitter
verstellbar, angetrieben von einem Motor
in der Mitte, oder noch besser, von Tur-
binen wie dic selige Hcinkel 178 des Jah-
res 19397

Haslige Bilcistifistriche geben der Idece
Form und Gestalt. Ein Gebilde entsteht,
das auscicht wie cine milighickte Mokka-
tasse mit einer Luftblase in ihrer Mitte.
Dort ist die Kabine fiir die Besatzung!
Darunter die Trecibstoffhehilter. In der
Mitte aufien heimn die Lagerung des
Rotorfliigelkiianzes, dmunter hingen die
Triebwerke, dic den Roter in Bewegung
versefzen, alles goldeinfach!

Abcende spiiter wird der Entwurf ver-
vollkommnet. Dann nimmt der Werkpilot
zwei seincr besten Kameraden mit zu sich
ins Zimmer und bespricht mit ihnen das
I'rojekt. Aber cs frhit noch an geeigneten
Triebwerken, an aerodynamischen Erfah-
rungen mit dem seltsam gr’ormten Kor-
per. Schwierigkeiten und ¢ .epsis gewin-
nen Raum. Man schreibt das Jahr 1941,
aber die Freunde ahnen: Was da auf dem
Papier geboren wird, eilt seiner Zeit ein
volles Jahrzehnt, vielleicht noch mehr
voraus. Dennoch 14t sie das Projekt nicht
mehr ruhen.

Schneller als 4000 Stundenkilometer

Berechnungen werden angestellt und
das Ergebnis ist frappierend: Schon mit
mittelstarken Motoren miiBten 100 Meter-
sekunden Steiggeschwindigkeit erzielt wer-
den. Dann 143t man den Rotor langsamer
laufen, so langsam, dafl das Gerét in der
Luft schweben bleibt, und wirft die bei-
den Diisenmotore fiir den Vorwirtsflug an.
Sie geben die Vorwiirtsgeschwindigkeit, er-
moglichen Steigflug und Horizontalflug,
und wenn die Berechnungen stimmen,
mifiten die Schockwellen der Schallgrenze
ein Kinderspiel sein und die Hochst-
geschwindigkeit etwas iiber 4000 Stunden-
kilometer liegen, vorausgesetzt, dafl zum
Vorwiirtsflug neben Turbinenmotoren auch
Staustrahlrohre verwendet werden, die ab
800 km/h in Funktion treten.

Ein Modell wird entworfen und gebaut.
In einer einsamen Gegend auflerhalb des
Werkgellindes wird es erprobt. Es fliegt,
damit scheint die Theorie bewiesen, und
nun kann die Arbeit fiir den Prototyp be-
ginnen.

Der Fliegende Teller wird gebaut

Inzwischen vergingen Wochen und Mo-
nate, ja belnahe zwei Jahre. Es ist 1944
geworden, die ersten Messerschmitt'schen
Diisenjager fliegen, und damit steht end-
lich auch ein brauchbarer Turbinenmotor
zur Verfiigung. Mit seiner Hilfe kann das
Projekt verwirklicht werden.

Die Osthalle am Platz wird zum Labo-
ratorium und zur Fabrik. Man geht still
an die Arbeit, verwendet arbeitsfreie Stun-
den, zeichnet, plant, indert, verwirft, plant
erneut, beginnt mit den Schweil- und
Nietarbeiten, Die Werkleitung ist im Bilde,

- Geheimnis nach 8 Jahren geliiftet

llein an Bord, die Motore laufen Prche,
die flimmernde Aluminiumscheibe beginnt
zu rotieren. Da ergibt sich eine winzige
Unwucht, die einige Aenderungen notwen-
dig macht, und im selben Moment begin-
nen schon wieder die Sirenen zu schrillen,
wie so oft in diesen letzten Monaten eines
verzweifelten Kampfes. Die Tricbwerke
verstuinmen, das Geridt wandert zuriick in
die Halle. Die Aenderungen benitigen

nach mancherlei Strapazen den Bayeri-
schen Wald und damit die amerikanische
Besatzungszone erreicht. Er hélt sich wo-
chenlang verborgen auf dem Lande, repa-
riert den Bauern Pflige und Eggen. Eines
Tages kommt er nach einem anstrengen-
den Tage in den Hof zuriick und sieht, daB
inzwischen gepliindert wurde. Alles ist
weg, alles was er retten konnte: die Klei-
dung, der Schmuck, die wenigen Andenken

Projekt-Flugkreisel-Schriever I
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‘ Das st die Konstrukii ichnung (Querschnitt) (Ur die ,Flicgende Untertasse

mehr Zcit als erwartet. Der April vergeht,
es kommt der Mai 1945 und damit steht
das Ende des Krieges tiberraschend auch
vor den Tiiren Prags.

Pline im Bayerlschen Wald gestohlen

Das Werk stellt am 9. Mai die Arbeit
ein. Die zum Teil tschechische Belegschaft
beginnt zu piiindern. ,,Rette sich wer kann*,
lautet fiir die Deutschen die Parole. Spren-
gungen hallen iiber das weite Feld des
Flughafens, Flugreugriiinpfe brechen in
sich zueammen und schwarze Rauchedulen
steigen gen Himmel. Da schieben Chefpilot
Rnlf Schriever und seine bciden Freunde
ihr Wunder-Frojckt ein Jetztes Mal ans
Tageslicht. Eine Sprengladung wird fach-
geméf verstaut, die Ziindschniire brennen,
man hastet in Deckung, und dann f{liegen
den drei Unentwegten die Trimmer ihrer
miihseligen Arbeit um die Ohien. Der
Fliegende Teller Nummer I ist nicht rachr.

Schriever zieht seinen BMW aus der Ga-
rage, verpackt den Koffer mit den Pldnen,
144t seine Familie in den Wagen und gibt
Gas, Richtung Westen. Eg gleicht einem
Wunder, da8 er auf Schleichwegen und

— und der ganze Koffer mit den Planen.

Wieder vergehen Monate. Der ehemalige
Chefpilot geht zuriick in die Nihe seiner
Heimatstadt Bremen und liest zwei Jahre
epater die ersten geheimnisumwobenen
Berichte iiber ,Fliegende Tcller”, die an-
geblich iiber dem Territorium der USA
gesichtet wurden. Er sieht die ersten Auf-
nahmen des seltsamen Vogels, und er kann
sich eines Lichelns nicht erwehren. Den-
noch, nun scheint sich aufzukliren, wo
scine Pline gelandet sind, und er nimmt
erncut Nachforschungen bei den amerika-
nischen  Vereuchszentren auf. Ergebnis:
Verhére durch die CIC am nichtendenwol-
lenden Bande. Einladung nach Siidame-
rika, die er ablehnt. Verbot, mit den Ost-
blockstaaten in Verhandlungen zu treten.
Ucberwachung und was eonst noch alles.
Aber Chefpilot Schriever bleibt in Deutsch-
land und arbeitet als Fahrer, und was
immer sich sonst fiir Moglichkeiten erge-
ben mégen. Eines Tages wird er auch wie-
der fliegen. Aber wer in seiner Gegenwart
von geheimnisvollen ,Fliegenden Unter-
tassen” spricht. der riskiert ein unheil-
schv«angelhels Geldchterl -Criticus-

sl
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~Hiegende Unierfassen”

Geheimwaffe im zweiten Weltkrieg kqnstruierf-,

aber nie mehr zum Einsatz gekommen

Wir beenden heute unseren Tatsacheab®ritht iiber die Ge-
schichfe der sog ten Fliegenden Untertassen. In der
vorigen Ausgabe hatten wir Spezialinformationen iiber die
zur Zeit in Kanada stattfindenden Versuche des Ingenieurs
Frost verdffentlicht. Heute kénnen wir mitteilen, daB diese
kanadischen Konstruktionen auf einer Erfindung beruhen, die
in den letzten Kriegsjahren in Deutschland gemacht wurde,
die aber auch den Russen und jetzt auch den Amerikanern
bekannt ist...

Unter den zahlreichen Projekten, zu befassen. er baute der vor
die dem damaligen Reichsluftfahrt- Jahresfrist d\iyﬁe‘geunnisvolle Weise
ministerfum im Jahre 1941 unter- verstorbene Testpilotém
breitet wurden, befand sich auch ver seinen Flugkreisél

der Vorschlag zur Konstruktion so- fritheren Aus_gabex.x. sdm_on
genannter Flugscheib Es war berichtet haben). Gleichzeitig lief
eigentlich nur Jie 1ogische Fort- unabhéngig davon in Breslau und
setzung einer ldeenreihe, die von in der Nihe von Prag ein zweites,
den bisher iblichen, aber durch vom Mini§terium Speer betreutes
ihren groSen Luftwiderstand den Projekt, die sogenannte
Erfordernissen hoherer Geschwin- Flugsche die wir qbéfl ersim
digkeit nicht mehr gewachsenen in” einer gns_lruknonszeidmung
Flugzeugen zum sogenannten Nur- zelgen kdnnen. Sie l_st der Vorldufer
Fligel-Flugzeug und weiter zur der sogenannten,Fliegenden Unter-
TFlugscheive mgr[e, Genau wie ein tassen“. Sie war in erster Linie als
enormer Unterschied besteht zwi- Bombentréger fiir weite Entfernun-
schen den Entfernungen, die eine gen gedacht, ja sie solite, zur Voll-
von einem Leichtathleten gestoBene endung gekommen, vor allem dazu
Kugel und ein von dem gleichen dienen, von Deutschland aus die
Athleten geschleuderter Diskus zu- Rilstungszentren der USA zu bom-
riicklegen, so muBte die kaum mehr bardieren. Dabei war an em&_‘:‘,g:
einen Luftwiderstand hervorrufende .!Zemanme. garnggsteuerte _Schetbe
Scheibe schneller werden als je ein im Durchmésser von etwa 42 m ge-
Flugzeug zuvor war. dacht, die durch Diisenturbinen an-

getrieben werden sollte.

A Unser obiges Bild zeigt die Seiten-

Auf Befehl 68""95 ansicht einer derartigen Fliegenden

Im April 1941 befahl Goring, die Scheibe, wie sie im Jahre 1944 und
ersten Versuche zu unternehmen. Anfang 1945 noch in Breslau und
Neben der Konstruktion der so- Prag gebaut wurden. Der Steuer-
genannten V-Raketen, die vor allem raum liegt nicht in der Mitte der
in Peenemiinde durchgefiihrt wurde, Scheibe, sondern efwas exzentrisch
begannen einige Spezialisten sich hinten, um die Mitte fiir den so-
mit dem Problem der Flugscheibe genannten Stabilisationskreisel frei-

Periskop Steuer -Raum

Der deutsche Ingenicur Richard  Miethe,
der mm Tel Aviv lebende angebliche Erfinder
der flicgenden Untertassen, hat das Angebat
ciner amerikanischen Flugzeuggesellsehalt an-
genommen, einc Nachbildung sciner 1941 in
Breslau hergestellten ersten flicgenden Unter-
tasse herzustellen. (dpa)

Quelle: FAZ, 14.6.1952

Cine dentfdye , ntcrtafe

v. D. JMamburg, 14, November (Bigene

Drahtbericht). Der 35jihrine ehemalige deut-
sche Flngkapitin Nudolf Schiiever aus Bre-
merhaven hat emen in clfjahriger Konstruk-
tionsarbeit entwickelten flugellosen, clipsen-
Tormigen Flugkanr per, dev cmen Duwchmesser
von wiepzil Metern hat und sowohl durch

Dusen- wie auch durch Treibstoffmatoren an-
retrichon werden kann, zum: Patent angemel-
dets Diese deutichie L Untertasse kann nach
Angaben des Erfinders senkiecht steipen und
fallen, so daB sie keine Sturt- und Lande-
flache benotigt. Sie soll daruber hinaus in der
Luft verharren und notfalls ohne Motopen-
kraft grefahrlos zu Boden sinken kounen, Die
cntwiclelte  Héochstgeschwindighkeit  soll  das
Drecifache der Schallzeschwindighkeit betragen.

Quelle: FAZ, 15.11.1952

zumachen. Zwdlf Turbinenantriebe
sind gleichméiBig auf den ganzen
Umfang der Scheibe verteilt. Beim
Ll&rwért%ﬂugzw‘;n:l&n nl‘:rl die Tur-

is 1 ‘Tétigkeit gesetzt.
Dieustmmmmmtﬂebe die-
nen zur Ausfilhrung jener ruck-
artigen Mandver, wie sie aus allen

S79bilisator

12 Turbinen - Antricbe
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Seitenansicht einer Fliegenden Scheibe, wie sie 1944 erstmals von dem Deutschen Miethe in Breslau und
e .

Prag gebaut wurde.

10

Die Anordnung der Diisen geht aus dieser Ansicht am besten_hervor. Je
nach der Richtung.in der die Scheibe fliegen sollte,wurden die entspre-

chenden Diiscn eingeschaltet.

bisher gemachten Beobachtungen
fir die ,Fliegenden Untertassen“
typisch sind, also zu plétzlichen
Wendungen nach links oder rechts,
wie sie kein normales Flugzeug
ausfiihren kann, ohne vom Luft-
druck zerbrochen zu werden. Um
die Flugs eibe iiber dem zu be-
obachtenden oder zu bombardieren-
den Ziel stillstehen zu lassen, wer-
den Turbineg nach unten gestellt.
Beim Nachlassen desAntriebs senkt
sich die Scheibe langsam nach unten.

Wrack auf Spitzbergen

Das schwierigste Problem war wie
bei allen Neukonstruktionen auch
bei den Flugscheiben_Start und
Landung..Die ersten Versuche wur-
den mit einer verhéltnismagig kur-
zen schriigen Startbahn gemacht, da
ein direkt s'e$nkre tes Aufsteigen
bei diesen nicht rotierenden, son-
dern in sich feststehenden Scheiben
natiirlich wegen des hohen Luft-
widerstandes unm&glfth” war. Auf
diese Weise wurde im April 1945,
also kurz vor dem Zusammenbruch,
eine dieser Scheiben gestartet und
mit Fernsteuerung auf einen Probe-
Aug geschickt. Aus bisher ungeklir-
ten Griinden versagte unterwegs
die Fernsteuerung, die Scheibe kam
nie wieder nach Breslau zuriick,
sondern war spurlos verschwunden,
Erst Jahrée spiiter konnte das Ge-
heimnis gelost werden. Die Scheibe
war auf Bpitzbergen gelandet und
dort “zerschellt, ~Britische Kom-
mandotrupps, dle zur Sicherung des
wichtigen Nachschubweges nach
Murmansk dort gelandet waren,
hatten die Triilmmer des niegesehe-
nen Flugzeugtyps geborgen. In Zu-
sammenarbeit mit der kanadischen
Luftwaffe und den ' ‘Avro-Werken

wurde die Konstruktion der Flie-
genden Scheibe sorgsam untersucht,
aber erst nach dem Zusammenbruch
erfuhren die kanadischen Experten
aus dem Mund eines deutschen In-
genieurs Einzelheiten iiber die ge-
nauen Dir i der Fl heib
Die dabei verwendete Metall-L{egieT
rung, die geeignet sein muB, dxeA bei
den enormen Geschwindigkeiten
entstehende Reibungshitze zu tiber-
stehen, war ihnen ebenfalls noch
unbekannt.

Trotz fleberhafte Anstrengungen
in den ‘Werken_in ’rag und Breslau
kam infolge des unaufhaltsam’si
anbahnenden Zusammenbruchs der
Ostfront diese letzte Geheimwaffe
des Dritten Reiches nicht mehr zum
Einsatz. Wahrend in Prag die dor-
tigen Werke und Teilk%nstnliktio-
nen noch gesprengt werden konn-
ten, ﬂ’ef'x'n‘Bxgslauiﬁi‘den dortigen
unterirdischen Hallen ein Teil der
Pldne und wahrscheinlich auch ein
fast fertiges Modell den Russen in
die Hénde. Es diirfte der Vorldufer
jener geheimnisvollen Maschinen
sein, von deren Auftauchen in den
letzten Monaten Augenzeugen aus
der Sowjetzone und aus Schweden
berichteten. Da auch zwei Mitarbei-
ter des deutschen Konstrukteurs
M,_ia%)_e‘ in Breslau von den Russen
gefangengenommen wurden und
bisher nicht nach Deutschland zu-
rlicdkkehrten, ist anzunehmen, daB
sie dort an der weiteren Fertigung
dieser Flugkonstruktionen arbeiten.

Eine strategische Waffe
Mie elbst, dem im letzten Au-
e Flucht aus Breslau ge-

lungen war, floh zun3chst auf einer
Privatmaschine nach dem Nahen

Osten, stellte sich spiter den Frap-
zosen zur Verfiigung und soll nach

n

glaubwirdigen Aussagen seit eini-
gen Monaten in den USA unter
einem falschen Namen titig sein.
Es ist anzunehmen, daB er sein
Wissen und seine Erfahrungen mit
der deutschen Luftscheibe bei der
Konstruktion der amerikanischen
Fliegenden Untertassen verwerten
wird.

Ob diese neuartigen Flugkorper
eine entscheidende Rolle im zweiten
Weltkrieg hidtten spielen koénnen,
wenn ihre Massenherstellung recht-
zeitig gelungen wire, steht dahin.
Als Mittel im Luftkampf wiren sie
kaum in Frage gekommen. Eine
Bewaffnung war zwar moglich, aber
wenig zweckmaBig, da bei Ge-
schwindigkeiten von weit liber 2000
Stundenkilometern, wie sie damals
schon erreicht wurden, ein sicheres
Zielen auf Gegner ohnehin kaum
Tnehr moglich ist. Weit wertvoller
wire die Flugscheibe zweifellos als
Bombentriger auf weite Entfer-
nungen gewesen. Ihr Aktionsradius
ist nahezu unbegrénzt, da'sie, ein-
mal auf volle Geschwindigkeit ge-
bracht, in Flughdhen von- iber
10000 m glesige Entfernungen in
einer Art ‘geigpg aberbriicken
kénnen: Es hitte also bei entspre-
chender Verbesserung der ersten
Modelle zweifellos die Moglichkeit
bestanden,selbst wichtige Riistungs-
zentren der USA mit ferngelenkten
deutschen Flugscheiben zu bombar-
dieren. Ebenso diirfte wohl auch
kiinftig die Aufgabenstellung der
in den USA, in Kanada und in der
Sowjetunion konstruierten Flug-
scheiben in erster Linie dahin gehen,
hochexplosive Kampfstoffe (etwa
Atombomben) auf feindliche Ziele
abzuwerfen. Infolge ihrer enormen
Geschwindigkeit und Wendigkeit
stellen diese Flugscheiben im Ernst-
‘tall die gegnerische Abwehr vor
kaum losbare Aufgaben.

Wir beenden mit diesen Feststel-
lungen unseren Fortsetzungsbericht
uber das Geheimnis der Fliegenden
Untertassen. Wir glauben, die ge-
heimnisvollen Andeutungen, wonach
es sich hierbei um Sendboten an-
derer Welten handelt, eindeutig
.widerlegt zu haben. Fliegende Un-
tertassen existieren. Und ihre ersten
Konstrukteure waren — Deutsche!

ENDE

reitgestellten "brauchbaren
Turbinenmotor" (der auch in |
den "Messerschmitt”schen DuU=
senjagern" Verwendung fand)
die Untertasse hochfliegen!
April, April 1945: die erste
"Fliegende Untertasse" ist
wirklich zum Einsatz in vols=
lem Umfang bereit. Sie ist

ein phantastisches Gebilde,
hat fast 15 m Durchmesser.
Doch der Kriegsgott meint es
nicht gut mit Nazi-Deutschs=
land, die Maschine zeigt sis=
ch von ihrer besten Seite,
aber Fliegerwarnung kommt auf
und somit ist ihr allererster
Kriegseinsatz in Frage gestel=



Ein Geheimnis
wird nach sieben Jahren geliiftet

Auf dem Werkflugplotz der deut
schenBMW-Werke in Prog herrscht
seit Wochen schon geheimnisvolles
Geroune. Mon schreibt den 3. August
1943, und in dem stocheldrohtumzéun-
ten kleinen Hangar an der Osiseite
des Rollfeldes erténen donn und
wann knotternde Niethmmer. Nie-
mond auBler dem Chefpiloten Rolf
Schriever und drei seiner engsien
Vertrauten hot Zutritt zu dem streng
hewachten und abgeriegelten Gelan-
de. Dos war ohne Zweifel Grund
genug, die unwahrscheinlichsten Ge-
tUchle aufkommen zu lassen. Ist es
ein Uberscholljager? Ist es ein Welt-
raumschiff, das dort hinter dem Sta-
cheldroht geboren wird? Die verwe-
gensten Kombinotionen und Phonlto-
sien gehen ols streng geheimes Ge-
Hoster von Mund zu Mund. Niemond
weill genou Bescheid, was im Ost-
hangor geschieht, denn der Konstruk-
teur und seine Mitarbeiter schweigen
wie das Grob.

Die Idee
der Fliegenden Untertasse

An einem Frihlingsabend des Jahres
1941 sitzt der Werkpilot Rolf Schrie-
ver bei den Heinkelwerken in Eger
in Gedanken vers.unken vor. seinem
Schreibtisch. Wie Tausende vor ihm,
co walzt auch er das Urproblem
der Luftfohrt, das da lautet: ,Fohrt
15! das halbe Leben!” Fahrt, dos be-
deutet Geschwindigkeit fir den Stort
Geschwindigkeit fir den Flug un
Geschwindigkeit fir die Londung;
dos bedeutet longen Rollweg bis zum
Abheben vom Boden, also riesige
Flugfelder, das bedeutet die Unmég-
lichkeit, in der Luft stillstehen zu kén-
nen, und dos bedeutet Lohe Ge-
schwindigkeit beim Aufsetzen, also
wieder longe Ausrolistrecke. Fahrt,
das bedeutet schlieBlich: in Boden-
nihe immer Gefahr!

.Man mifBle, Herrgott nochmal”, so
cenkt sich der gribelnde Werkpilot,
.man miBte ein Gerdt entwickeln,
das nicht nur senkrecht starlen und
landen kann wie ein Hubschrauber,
also fir diese in der Fliegerei lebens-

Eine Schnittzeichnung des Schrieverschen Flugkreisels zeigt, wie frappierend
on auf das Jahr 1941 zurickgehende Idee der ,Fliegenden
A: Flugblatter; T: Tank; D: Disentriebwerk

die s
techniich aussieht.

einfa
Untertasse’

Flugkapitan Sch:iever ist der erste
Konstrukleur eines Flugkreisels. Kurz
vor dem Probeflug war der Krieg 2v
Ende: die Maschine wurde zerslorl,
die Plane daxv wurden gestohlen

wichligen Vorgdnge keinen Platz be
onsprucht, sondern qlelfl\zem(' im
Gegensatz 2zum Hubschrauber, in der
Luft nicht nur ebenso schnell wie ein
normales Flugzeug fliegt, sondein
noch viel schneller!”

Der Zeit voraus
Dabei tahrt sein Bleishft gedanken-

verloren Uber ein Blatt Popier. Skiz- |
zen normaler Flugzeugkonstruktio

nen und Hubschrouber entslehen,
dann wachsen beide zusominen, und
auf einmal hal er die Lésung! Wie
viiire es mit einer gewdlbten und
runden Kabine on Stelle des bisher
langen und schmalen Rumpfes, und
wie wcire €s, wenn man um diese
¢jewdlbin und runde Kahine die Ro

1orfligel des Hubschraubers nicht
drei- oder zweifach, sondern viel

foch kreisen lieBe, die Bléitter ver

stellbor, angetrieben von einem Mo.

tor in der Mitte oder, noch besser,
von Turbinen wie die selige Hein- .
kel 178 des Jahres 1939% ;
Hastige Bleistifistriche geben dei |
Idee Form und Geslalt. Ein Gebilde -
entsteht, dos aussieht wie eine mils-
glickte Mokkatasse mit einer Luft
blase in ihrer Mite. Dort ist die

Quelle des hier verwendeten
und auf den Seiten 13/14 wei=
terfuhrenden Berichts ist ni=

cht bekannt, nur "Sept.1952"
war zu ermitteln.
1t! Auf S.10/11 finden Sie den

Nachdruck eines Illustrierten-
Artikels von Mitte April 1954.
Leider war auch die genaue
Quelle hierfir nicht ermittel
bar. Hier zeigt sich, daB die
deutschen Untertassen-Plane
inzwischen in KANADA Anklang
gefunden haben und sich hier
der Kreis zur spateren AVRO-
Scheibe (oder AVRO-car) sch=
lieBt. Interessant auch hier
wieder eine vollig andere Kon=
struktion und Skizze von der
Schriever-Miethe-Untertasse!
Wichtig auch die Feststellung
in der "Frankfurter Allgemei=
nen Zeitung" (FAZ) vom 14.6.52
wonach Miethe im israelischen
Tel Aviv lebt - eine Lebens=
situation, die einem Nazi-Kon=
strukteur kaum moéglich gewesen
ware! War Richard Miethe also
Jude? Wahrscheinlich. Aber hat=
te er dann aber nicht 1944/45
fohrend an Nazi-V-Waffen be=
teiligt gewesen sein kdnnen?
Unméglich. Und die FAZ vom 15.
November 52 meldet erst in je=
nem Jahr, dafB die deutsche Un=
tertasse zum Patent angemeldet
wurde! Existierte die Maschine
schon Jahre zuvor im Einsatz=
muster, hatte auch das Patent
dazu schon nach den ersten Fe=
derstrichen eingereicht worden
sein muBen. In Spate’s Beris=s
cht Uber die Me-163 (siehe den
letzten CR) wird allen klar,
wie schwer es schon damals war
eine dem RLM "kriegswichtige
Waffe" umzusetzen. Ohne Patent
ware sicherlich NICHT eine ein
zige Reichsmark in ein Projekt
(selbst im Statium des Model=
1s!) gefloBen... Also stimmt
was ganz kraB an der Story ni=
cht. Leider koéonnen wir heute
Schriever nicht mehr befragen,
er starb Ende 1953...

Sicher ist: ein erst 1952 zum
Patent angemeldetes Fluggerat
kann 1941/43/44/45 nicht schon

DEUTSCHER FLUGKREISEL?

l]f

Kabine lur die Besatzungl Darunier
‘e heihsiofibehalter. In der Mille
wullen herum die Lagerung des Ro-

iovfligelkranzes, darunter hényen
tie Triebwerke, die den Rotor in
Bewegung verselzen.

In nachtelonger Arbeit wird der Ent-
wurl vervollkommnel. Noch aber
fehlt es un geeignelen Triebwerken,
un cerodynamischen El'u'\lul\zel\ mit

dem  seltsom geformien Kérper.
S(Inmengkeﬂen gewinnen _ Roun.
Doch die Idee 1aB1 den Erfinder

nicht mehr los. Er fihl, wos er hier
ouf dem Papier geboven hot, et
seiner Zeil ein volles Johrzehnt, viel-
Icicht noch mehr voraus. Tngsuber
hing! Flugkopilon Schriever in der
Lult. Di&” weikineven Mdschinen mis-
sen lir die Verbande on der Front
eingeflogen werden. Eine veront-
worlungsvolle, schwierige Aufgabe.
Aber Abend fir Abend xnehl ihn
dos Projek! in seinen Bonn.

Uber 4000 Kifometer o Stunde

Berechnungen werden angestelll, und
dos Ergebnis ist frappierend:
mit mielsiorken Motoren muﬂls
eine Steiggeschwindigkedl von hun-
dert Melersekunden erziell werden
kénnen, Dann 1681 man den Rolor
longsomer loufen, so longsom, dol}
dos Gerd! in der Luft schweben
bleibt, und wirft die beiden Dusen-
motaren fir den Vorwérisflug on. Sie
jeben die Vorworlsgeld\wmdlgleo'
ermoglichen Steigflug und Horizon.
lolflug, und wenn die Berechnungen
stimmen, miBien die Schodkwellen
der Schallgrenze ein Kinderspiel sein
und die Hochsigeschwindigkeil elwos
Uber 4000 Kilometer je Stunde liegen,
vorousesetzl, doBl zum Vorwarls.
Nug neben Turbinenmoloren ouch
Stousirohlrohre verwende! werden,
die ob 800 km sl arbeiten.
Ein Modell wird eniworfen und ge-
toul. In einer einsomen Gegend
aullerholb des Werkgelandes wird
es erprobl. Es fliegt om 1. Juni 1942
zum erstenmal. Domit scheint die
Theorie bewiesen, und nun kann die
eigentliche Arbeil um ersten richti-
gen Flugkreisel beginnen.

Der fliegende Teller wird gebout
Inzwischen vergingen Wochen und
Monale, jo beinche zwei Jahre. Flug-
kopilan  Schriever wurde Chefpilol
ond noch Prog versetzt. Es ist 1944
geworden, die ersien Messerschmitl-
schen Disenjbger “legen und domit
steht endlich ouch ein brouchbarer
lurbinenmotor zur Verfigung. Mit
seiner Hille konn dos Projek! ver-
wirklicht werden. Die Ostholle om
Platz der BMW wird zum Loboroto-
rium und zur Fabrik. Man geht siill
an die Arbeil, verwende! arbeils-
freie Stunden, zeichnet, plant, én-
dderl, verwirll, plant erneul, beginni
mit den Schweil- und Nielarbeiten.
Die Werkleilung ist im Bilde, aber
sonst erféihrt niemand ein Wort, denn
mon arbeile! on der umwélzendsten
Erfindung der Fliegerei, und erst die
praktische Erprobung soll seigen, ob
die Idee den richligen Weg wies, ob
die Flugerfolge der Modelle sich mit
einem bemannien und sieuverboren
Gerdt wiederholen lossen.

Vom Zusammenbruch Uberrascht

So komm! der April 1945. Der ,Flug
keeisel” oder die ,Fliegende Untesr-
tecee Numimer 1" it fertia 2um er.

fl. Yy
.

goeldss K'.l;‘.l ' ';l." r:““‘s:h"dbdl. kier” h Sind Oglich,
ch erous. Jind wom
sich zwongslav ? im Flug der ,, P;r:'nd::uv)"e‘;d“o",” der US.Luflwafls, Gber denen nochdos Siegel des mili-

fon gesichleten
tarischen Geheimnisses liegt?

stenmol wird sie ous der Holle out
das Rollfeld geschoben. Ein phonto-
stisches Gebilde von fos) finfzehn
Meter Durchmesser, in der Mille
Uberrog! von der im Sonnenlicht
gleiBenden Plexigloskuppe! des Fih-
rerroumes. Chefpilotl riever geht
oltein on Bord, die Moloren loufen
Piobe, die flimmernde Aluminium-
scheibe beginn! zu roftieren. Do er-
gibt sich eine winzige Unwuchi, die
einige Anderungen nolwendig mocht,
und iin selben Momen! beginnen
schon wieder die Sirenen zv schiil-
len, wie a all in diccen tatsien

cheiben nichis ond

&slof.

der Trieb

Monaolen eines verzweifellen Komp-
fes. Die Triebwerke verstummen, dos
Gerdl wander! zurick in die Halle.
Die Anderungen bendtigen mehr Zeit
ols erwortet. Der April vergeh, es
kommi! der Mai 1945 und damit dos
Ende des Krieges.

Dos Werk stelll om 9. Mai die Ar-
beit ein. Die zum Teil ischechische
Belegschoft beginnt zu plindern und
v morden. ,Rehe sich, wer konn®,
lovtet die Porole fir olle Deut-
schen. Sprengungen hollen iber das
weile Feld des Flughofens, Flugzeug-
rimnfe hiechen in dch 7ucnmmen,
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0 frogen mopche,

Zeidhnungen: 26histh

und schwarze Rouchsbulen steigen
gen Himmel. Ja schieben Chelpilot
Rolf Schrieverund seine Freunde ihr
Wunderproje) ein lelziesmol ons
Togeslicht. Eie Sprenglodung wird
fochgeméB vestaut, die Zindschniire
brennen, mor hostel in Deckung, und
donn ll:egev den drei Unentweglen
dm Tromme ihrer muhlel'gen, in
U} Sinden h Ar-

um die Ohven. Der _Fliegende
_____ “ ist nich) mehr.
Sdmevev 2tht seinen BMW aus der
Goroge, vepack! den Koffer init den
Pliwnen, Iif «eina Familia in den
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Tracgeransata

3 Duesef Trieb-
werke fuer Vertikalflug

Stand u.landedfuetzen

Obere Kugelhaelfte

Ausgleich Zahnungen

—

te

Tluegelbleetter
Zentricrring

2 Duesen Tricbwerke
fuer Horizontalflug
Tarks fuer Treibstoff

Einen Flugkreisel zu konsiruieren, ist heute technisch kein Problem mehr.
Konstruktienszeichnung zeigt_deutlich, wie der Kreisel funktioniert. Die r
derem als ous aneinandergefiglen verstellbaren Lufischraubenblatiern,

Wagen wnd féhrt Richtung Westen.
r halt sth ouf dem Lande verbor-
yen. Repiriert den Baouern Pfloge
mnd Fager, arbeitet als Schmied, ver-
<auft den BMW, und eines Ta es, im
Tohuwabshu des ersten Nach riegs-
1albjohres, kommt er nach einem an.
slrengenden Tag zurick ouf den ver-
ossenen Hof, auf dem er nach der
“lueht werst Quartier genommen
'alte. Ersieht sofort, dafl inzwischen
12plindsrt worden war, Alles st
g, all's, wos er reflen konnte, und
der gone Koffer mit den Planen.

Géiste von anderen Planeten?
Wieder vergehen Monate. Nochfor-
ichunge, bleiben erfolglos. Der ehe-
nalige “hefpilol zieht nach Nord-
Jdevtschind in die Nahe seiner Hei-
nalstad Bremen. Zwei Johre spalter
iest er die ersten geheimnisumwo-
senen Brichte von Jfliegenden Tel-
en”, ce angeblich mit enormer
Geschwidigken das Territorium der
JSA unicher machen sollten, Er
sizht dieersten angeblichen Aufnah-
nen der seltsamen Vége!, und er
<ann sicl eines Lachelns nicht er-
~ehren. ) seiner Frou scgl er ,olle
Comellen“und daulel mit dem Finger
an die Stin, als von Besuchern fer-
rer ‘Wellergefasell wird.

,Gaste va  onderen Ploneten?”,
‘rog!  Flugopitan Schriever, und
erzieht seien Mund zy unglaubi-
gem Léachel ,Uberlegen Sie doch
cinmal:  der Jupiter liegt 680 Mil-
lionen Kilomter von der Erde ent-
fernt, eine Fliegende Untertasse”
mit 5003 kn, st Geschwindigkeit
wirde fir dies Entfernung 15, Erd-
1ahre bendtige.. Hin und zurick dop-
relt so lange. 7om Mars wissen wir
1a, <2 er unbiwoht ist. Er kommt
also sowieso neht Froge. Wenn
e Menschen elwg nochdenken
«urden, kénnlen sie niemals glou-
arn, was =ifrige Rorler hier on
Unfug bisher verzapft hoben.”
Dennoch, nun scheint sich oulzukla-
120, wo seine Flane elandet sind,
vnd e nimmi ernevt Nlochforschun.
aen bLei den omerikarischen Ver.
srhezentren ouf Ergebus: Verhdre
duich die CIC am nich*mdenwollen
den Ronde Einindung nich Sidame.
vka, die er ablehnt Venol, in Ver-
handlungen mil den O<tlockstoaten
zu treten. Uberwachone ynd  waes
st nach alles Abe  Chelfpilof
Sehtincor hleis aicarn ©r thn qiln

es keine Angebote, die ginstig ge-
nug waren, er bleibt in Deutschland.
Aber wer in seiner Gegenwarl von
geheimnisvoll WJFli d Unter-
tossen” sprichi, der riskiert, ein hohn-
volles Gelachler zu héren.

Gerduschl, Teller - &gl
Flugkopitén Schriever meint, dof} es
auf keinen Fall gerduschlose Fliegen-
de Unterfassen geben kdnne. Wenn
solche Gebilde gesehen wurden,
dann wéren es froglos Lichifecke
oder sonstige optische Téuschungen
gewesen. Flugkreizel miBten immer
kraflige Schallgeréusche verursachen,

Unsere fir den Laien dargeslelite rohe
olierende Scheibe besteht aus nichts an-
die von Disenmoloren angetrieben werden

Eine andere Lésung gabe es nicht.
uIch bin fest Gberzeu t*, schrieb
Schriever, * ,daBl heute bereits Ver-
suche gemacht werden, mit neuarti-
gen Sd’\eibenﬂugzeugen, die durch
Disentriebwerke Oberschallgeschwin-
digkeit erreichen. Der Heimatort sol-
cher Geréte liegt aber immer inner-
halb eines Radius von 1500 bis 2000
Kilometer.”

Auch heute, so erklarte Rolf Schrie-
ver erst vor wenigen Wochen, sei er
iederzeit bereit, die Konstruktion sei-
nes Flugkreisels zu wiederholen. Soll-
le sich dozu in Deutschland keine
Gelegenheit finden? Kurt W. Streit

Nur Geister fliegen lautlos!

An der Wirklichkeit der .Fliegenden
Untertossen” ist nicht zy zweifeln.
Mindestens sind sie .50 wirklich wie
~in Regenbogen”. Wenn unter Tou-
senden von Berichien, die von einem
Untersuchungsousschufy der amerika-
nischen Luftwalfe geprift  wurden,
auch nur 34 Félle als verbirgt, aber
unerklérbar bezeichnet wurden, so
genigen sie, um die infensivste Ayf.
merksamkeit zu rechifertigen. Ohne
diese 34 Félla gobe es das Kapitel

.Fliegende Untertassen” nicht,
Ussen sie aber unbedingt Besucher

ous dem Weltraum in sich bergen?
Schon vor finfzig Jahren geisterten
fliegende Teller Gber dem amerika-
nischen Himmel. Am 22. November
1896 rasten leuchtende Wolken-
teiter _bereils gber Kalifornien hin-
weg. Sie erschienen als .vogelartige
Gebilde” mit flammendem Schnabel
Uber Oakland, zeiglen sich 1897 in
Salt Lake City, Denver und im ameri.
kanischen mittleren Westen. Und am
20 April des gleichen Jahres stand
ganz  Chikogo mit aufgesperrten
Augen ouf den StroBen und ver-

n;aruﬁ,fu
np}hnpudy;

" V=Zen ng.
* 2 = Gondelunterteil ' |
3 = Kabinenkugel mit
Kommandostand '
4 = Bodenluke mit
. Glasdurchsicht v.
Einsteigkloppe
5 = Kraftstofftanks
6 = Gestinge zum ¢
Verstellen der
Kreiselblatter -
7 = Schwenkarme
8 = Antriebsdiisen
ertikalflug)
9 = Kreiselblgter
10 = Kraftstofftank
11 = Ddsen for Hori-
zontalflug
12 = Landestitzen -
13 = Antriebsfiachen
14 = Antenne
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S el G e, o s e e e ety
fencen Faltedt oy (o gpate ayy

pelin stiey wial wn Juli 1900 oul).

Auf Erden unmiglich

Alles, was die Fliegenden Unter.
lassen” vollbrachten und vollbringen,
ist_nach irdischen MaBsiiiben un-
moglich. Durchweg handell es sich
um  kreisférmige,  elliplische oder
zigarrenfdrmige Gebilde, .von blay.
lichem oder orangerotem Licht ym.
geistert, die mit Geschwindigkeiten
bis zu der komelenartigen Falgd von
36000 Kilomeler je Stunde iiber den
Himmel rasen. Dabei fliegen sie voll-
kommen lautlos, kénnen urplétzlich
stillstehen oder auch zackig wie ein
Brummer oder eine libeﬂe recht-
winklig abbiegen und senkrechi auf-
oder absleigen. Sie wurden von
Hugzeugen und von der Erde ous
beobochlet. Am héufigsien wurden
sie_ Uber den heifen, frockenen, feil-
weise wiistenartigen und felsigen
Gebieten des omerikanischen Miffel.
westens gesichfel.
Kénnte man ein Aulo bei 100 Kilo-
meter Stundengeschwindigkeil auf
einen halben Meter stoppen, so gibe
das einen so furchibaren Ruck, daf}
kein Insasse mil dem Leben davon.
kéme und der Wagen wahrschein.
lich genau so in Trimmer ginge, als
ware er gegen einen Baum gepralll,
Nun_aber ein plstzlicher Slilﬁ!und
bei 36 000 Kilometer je Stunde! Oder
ein rechtwinkliges Abbiegen bei der
gleichen Geschwindigkeif. Schon die
Piloten unserer Disenflugzeuge kén
nen bei ihrer lacherlichen Schall-
geschwindigkeit von 1200 km/st nur
noch kilometerweite Kurven fliegen,
weil ihr Organismus dem furcht.
baren Druck in einer engeren Kurve
nicht mehr gewachsen ware. Und
genau wie der Mensch kann kein
irdischer Baustoff und keine irdische
Boumethode den Beanspruchungen
solcher Flugmanéver trofzen. Jedes
teste irdische Gebilde wirde dobei
in Felzen fliegen, soweit es nicht
schon vorher durch die ewallige
Reibungshitze wie ein eleor in
lut und Flammen zerstaubl ware.
AuBerdem kénnen nur Geisler lout-
los fliegen. Schon ein Segelflugzeug,
dos ,lautlos” durch die Lifle gleitet,
heult und pfeift in Wirklichkeit ganz
gehérig. Bei mehr als 1000 Kilometer
ie Stunde miBte jeder feste Kérper
— gleich ob aus irdischen oder
auBerirdischen Regionen — einen
Hallenlérm erzeugen. Das alles aber
fehlt bei den ,Fliegenden Untertas-
sen”. Folglich — so erklart mon —
kénnen die ,Fliegenden Untertassen”
keine festen Gebilde sein.

Grenzen der Technik

Das braucht jedoch nicht die einzige
Erkldrung zu sein, Es gibt heute Flug-
zeuge von halbkreisfGrmiger bis zuy
dreieckiger Geslalt wie Pfeilspitzen.
Kein ernsthafter Techniker wiirde be.
streiten, doB8 mon auch Flugzeuge
von kreisrunder Gestalt bauen kann,
Welcherart solche Versuchsmaschi-
nen auch sein mégen, die Wun-
derleistungen, die man on den
wechlen Fliegenden Uilerlassen” be.
obachtete, Eénn!e keine von ihnen
vollbringen. Die menschliche Technik
hat Grenzen, die der Fachmann mit
Sicherheit kennt. Die Amerikaner
wirden sich hilen, achtmolorige
Langstreckenbomber mit Sirohlirieb-
werken — das Stiick fir 15 Millionen
Dollar — 2y bauen, wenn sie iber
.Fliegende Unlertossen” verfiigten.
Und die Russen wieder wirden sich
hiten, diese omerikonischen Lang-
streckenbomber nochzubouen — was
sie emsig tun —, wenn sie die soviel
besseren JFliegenden Untertassen”
besafBen. H. G. Meyer

Uber das Modell-Stadium (wenn Uberhaupt Qber jenes der tigh;fzi::gtz=
Zeichnung!) hinausgekommen sein, gesEhge1geGd2;nuié:rgngiChtigt 3Lz
i a
muster oder 42 m-Scheibe vorgelegeq aben. ey 19t den
i i i e a.von Spate beschrie
real-historischen Gegebenhgltep, wie wir si S e e U
b.aus .der tatsdchlichen Entwicklung er
:SEEZﬁnKzgggsjahren 1944/45 und danach auf weltweitem MaBstab umgesetzt
n 5 s n 0% Ll s =
Ezrm;gn:ghl gut sein, daB es da von ein g:gr Tuftlg;;£e£eggg Sgg:;edie
i te izzen zu s
ver und Miethe) gute Gedanken ung erste 2 0, e at
i ber einsatzfertige Muster si
daraus entstandenen Geschichten u r e e
i i a i ht wollten sich die astler
weiter als Hirnblahungen. Vielleic . ‘ e
i i h nur wichtig machen und ei - r
ver und Miethe nach dem Krieg auc : ] ' e Deery
i d Ideen, die sie vielleic
verkaufen, basierend auf Unterlagen und d perent in
i i d in ihren Traumen ausmalten.
ITI.Weltkrieg zu Papier brachten un ' ten. fhnen
i i llgemeine Interesse am
kam dann in den 50ziger Jahren das a _ : " rtesse
a tanden sie es, ihre Konzep
Phanomen geradezu gelegen und so verst : A
i i technische Errungensc
ls "historische und revolutlonﬁre : : )
zgiegegien und spater vielleicht tatsachlich auch der Industrie zu ver
kaufen. ..
Greifen wir das Buchwerk
brecher im Sold der USA"
Wien, 1988; ISBN 3-8000-3277-5) auf. ; :
lysen zur Situation nach Ende des 2.Weltkriegs:

"In den ersten Jahren nach dem Zweiten Weltkrieg Eiwarte;s g?zzitaEsige
a a h mehrere Faktoren i =
umwalzende Veradanderung und wu;dg durc i TR T
a 5 i he Ost-West-Konfrontation i
stellung bestarkt: die geopolitisc - . N
i i hren nach dem Krieg; das Fe
und im Nahen Osten in den ersten Qa n _ P : en e
anli i U tatsdchlichen Verhaltnisse i
verlaBlichen Informationen Uber die ] aon e
i aufi iti i laut der Kommunisten Satans )
ten; die haufig zitierte Doktrin, J ) 0 ons hrmee
' i a i leichgewicht der Krafte in p
auf Erden sind. Das tatsachliche G r > g
j h, daB weder die Vereinigten
Jahrzehnt nach 1945 bedeutete jedoch, ¢ s
i ahi deren allein durch militar
ten noch die UdSSR fahig waren, dem an ' : L Sftsadache
a i i i Der Vorteil der Sowjets in Bezug
Starke ihren Willen aufzuzwingen. ) ) eI eSO
a ische Lage sicherte ihnen in Osteurop
Truppenstarke und geograflsc : sl C S
i hen Wohlstand bedeuten
Amerikas Atombombe und wlrtschafpllc Wo PR
i i i i teilte Préasident Harry Truman )
Angesichts dieser Situation er T e Al M el
Entwicklung eines Programms fir psyc olog g a
é;ggi;z;erationen und Beschaffung von Informationen, das gegen die Ud
R und ihre Satelliten gerichtet war. ] i .
§gerUEinsatz von Nazis und Kollaborateuren ;m REhE:: gz; 32r2§:§;$en
i i litischen Le
dienstprogramme hat auch Spuren im pol : ] ) e
i i d im Spionagejargon a
Staaten hinterlassen. Dieser Effekt wir : r B e
i tete Effekte im Heimatlan
back bezeichnet und bedeutet unerwar : o
i i in Ubersee. Der Blowback durch ge :
e ) e s o iger beunruhigend als zum Beispiel
Aktionen im Ausland war oft nicht weniger ‘ . P
i i hen Zeitschrift unterge
i dlschter Bericht, der einer européische
zégogzgawﬁrde und spater in den US-Veroffentlichungen als Tatsache auf
schien."
"Unterlagen der US Army zeigen,

i i - -Kriegsvers=
"Der amerikanische Bumerang NS
von Christopher Simpson (Ueberreuter-Sachbuch,
Hier finden wir interessante Ana=

daB sich ihr erster Plan,_die kluggn
Kopfe Nazideutschlands zur Mitarbeit heranzuziihegé and:Es;ZESSZZSZ_
i Pentagons glaubten,
ler konzentrierte. Hohe Beamte des o ose
i i damals noch andauernden Krieg geg
Deutschen im Zusammenhang mit dem_ ‘ : Jen =9 g0gen
i i llisierenden Konflikt mit der
Japan und dem sich herauskrlsta‘ erenden A
i litarische Zentrale fir 0
wenden konnte. Eine streng gehelme mi >c e I
ini ng der Geheimdienste riet der Agmy, ihre A :
g;z;ﬁﬁ:fgler so abzuandern, daB ihre Tatigkeit wahrend des Kriegs als
"
unbedenklich hingestellt werden konnte.

Warum fragt man sich wurden Schriever und Miethe dann“nicht naig den
USA geholt,wenn sie solcherart "ausgewahlte, auBergewdhnliche uge
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Rechts: Rhein-Neckar-Zeitung, 16.3.1956
Unten: ABENDPOST/Nachtausgabe, 7.6.52

Fliegende
Untertassen-V7::::. -
sagt deutscher

Reichweite
21000 Em

L] L]
vibenfor
Scheibenform
Paris, 7. Juni
wDie angeblich immer wieder gesich-
teten .Fliegenden Untertassen* kénnten
ferngelenkte Flugapparate deutscher
Kflns!rul(linn nach Art der V-Waflen
sein."* Diese Theorie vertritt sochen die
I)e!mm.ﬂc Pariser Ahendzeitung ,,France
Soir* in ihrer neuesten Ausgabe.

Das Blatt stiitzt <ich in dem d

. } < groBl aufgemach-
ler?. :Arllkel auf dle Ausszpen cines fetzt in Tel
;\\gl\ |If.-bendvn 4njahrigen deutschen V-Waifen-
ngenicurs namens Dr. Richard Miete, 'Ort-
lich erkl4rt haben soll:  derwort

,Ich wage zu behaupten, daB Nicgende Schel-
ben, falls sic am Himmel kreisen, in Deutsch-
lgnd konstruiert, nach meinen Weisungen fer-
llgggstclit und wahrscheinlich in Serie von den
Sowjets _nachgebaut wurden.«

Dr. Miethe soll ferncr crklirt haben, daB eine
Noul(pnslvuk(inn der V-Waffe in Scheibenform
mit einer Rc:)(-h\rt-ne von 21 000 km und Radar-
stetterung mit der Rezeichnung V 7 gegen Kriegs-
('Il_'lde rr.'l\.\l ikationsrei{ pewesen sei. Man h'ﬂ-Je
dicse ferngelenkte Scheibe mit 1
uh}c;r der Ostsce erprobt Eessicy

ttler habe sich jodnc.h erst nach d i
. c <t na e Rhein-
:;h?lllﬂng der Pattonn-Armee dazu entechlossen

e V1 in Scrienfabrikation i den unterirdi-

schen Fahriken Suddeutschlands bauen zu la

en viken ¢ assen.
Nach dew Schilderung des Ingonicurs erbeute-

ten die Sowjets bei der Einnthme Brestous
mehrere  Antriebcaggredate diescr Walfe
Aulierdem hiitten sie drei sciner hesonclers a(!f

di?AV7 ﬂr\crial’icivnrn Keallegen nach dem Indu-
striczentrurn jenseits des Urals gebracht

fhegeude Unte\xlassen

< Als der fruhere deutsche und jetzige ameri-
pnische Raketenforscher Walter Dorgberger
am Mittwochabend in Chicago nach einem
Vortrag uber seine-Ansidhit zu den fliegenden
Uatertassen befragt wurde, antwortete er:
,Die einzigen wirklichen fliegenden Untertas-
sen siehst du, wenh du mit deiner Frau in
der Kiiche Streit hast. Die iibrigen sind op-
tische Tauschungen oder atrnospharische Mo-
lekilwitbel, die einen flachen, untertassen-
thnlichen Eindrudk hervorrufen.*

Konstrukteur

Wirkliche Untertasse?

Toronto. (UP) Die hiesige Zeitung , Toronto
Star® berichtet in einem durch Copyright ge-
schitzten Artikel, die kanadischen Flugzeug-
werke ,Avro® hitten eine ,fliegende Unter-
tasse® entworfen, die senkrecht starten und
eine Geschwindigkeit von 2300 km/h ent-
widkeln kénne. Nach zwei Jahren sollten die
ersten Probefliige mit einem Prototyp statt-
finden. Zum Antrieb werde eine Gasturbine
verwendet.

Rhein-Neckar-Zeitung,
und 15.2.1953

14.

,/Fliegende Untertasse”’
vor dem Probeflug in Siidofrika

! pine -Fliegende Untertasse®, die von einem
Ssterreichischen Ingenieur konstruiert wor-
den ist, wird in wenigen Wochen in Johan-
nesburg zu ihrem Probeflug starten. Dieses
Flugzeug hat eine diskusformige Tragfliche
von drei Meter Durchmesser. in deren Mitte
dch wie ein kleiner Buckel die Pilotenkabine
arhebt. Unter der Tragflidie sind vier Strahl-
triebwerke montiert. Eines befindet sich in
dor Mitte, und sein RiickstoB richtet sich
senkrecht nach unten. Dieses Triebwerk soll
dem ganzen Apparat stindigen Auftrieb ge-
den. Die drei anderen Triebwerke befinden
sich in rege'miBigen Abstinden am Rand
der Scheibe und sind schwenkbar angeord-
wet. Durch Schwenken dieser drei Motoren
Renn der ganze Apparat in fede beliebige
Rithtung gestcuert werden. — Wahrend der
Probeflige soll die ,Untertasse® ferngelenkt
werden. up

Rhein-Neckar-Zeitung, 6.
September 1957
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7-Untertassen!)
zu fertigen im=
stande waren?
Ubersehen kann
man sie doch wohl
kaum haben. ..
Oder man wuBte
einfach nichts in
den Militarkrei=
sen Uber solche
Kreisfligler-V-
Waffen bzw mal
den Konzepten und
Ideen keinerlei
waffentechnisch-
umsetzbare Bedeu=
tung zu...

Die ganze V-7-Sa=
genwelt zerbricht
immer mehr an den
Realitaten. Es
ist unbestritten,
das verschiedents=
lich in Ost und
West an neuen De=
signs fur Flieger
gearbeitet wurde
und wird, aber es
ist genauso un=
glaublich einen
nachweislichen Er=
folg dem Konzept
des Rundfluglers
in Form der V-7-
Legende verbuchen
zu lassen. Viels=
mehr gab es wohl
diverse Pléne und
Vorstellungen (b=
er solche neuen
aeronautischen
Designs, wie es
sie immer mal in
Képfen und auf dem
Papier gibt.

Nach dem Zweiten
Weltkrieg scheint
mir diese V-7-Ge=
dankenspielerei

’

“Besuch aus dem Weltall oder V7?

Der Siiddeutsche Rundiunk untersuchte Problem der ,Fliegenden Untertassen®

In unzdhligen Aufslitzen in Illustrierten und Zeitungen, ja sogar In BUchern
durchaus ernst zu nehmender Verlage wurde In der letzien Zell tiber die .Fllegs:.-
den Untertassen” in elner Form berichtet, die wenlger dazu dienen kann, dle viel-
fach beobachtete Erschelnung In irgendeiner Welse aufzukliren, als leichigliublige
Leser In elner vorgefaBten Melnung zu bestirken oder sie irrezuleften. Dies war mit
ein Grund fr Hansjirgen Welneck, ftir den SttddeutschenRundfunk
einen Tatsachenbericht Uber das Phiinomen der .FliegendenUntertassen®
auszuarbeiten, der, von J. Schlemmer bearbeltet, am Montag, dem 20. Sep-
tember, von 21 bis 22 Uhr Im ersten Programm des SDR Im Heldelberger Studlo
unter der Regle von Walter Knaus gesendet wird.

‘I Der Autor hat in dieser Sendung aus einer
Fillle mihsam zusammengetragener Unter-
|'agen. aus Interviews und Stellungnahmen
das zusammengestellt, was wirklich zu elner
Kldrung oder, besser gesagt, zu einer Klar-
stellung beitragen kann. Die Sendung be-
ginnt mit der Schilderung des Mr. Arnold,
dér die .Dinger® am Zl.gum 1947 erstmals
gesehen haben wollte. Aber glelch darauf
folgt eine Nachricht des Hofchronisten des
Herzogs von Burgund aus dem Jahre 1461,
der schon damals Shnliches beobachtete, und
eine weltere Meldung aus dem Jahre 1878,

auftaucht: Und trotzdem begann der Wirbel
um die .Fllegenden Untertassen® erst mit
Mr. Arnold aus Amerika. Vielleicht eine
Folge des NBC-Hérspiels von H. G. Wells
und Orson Welles aus dem Jahre 1938, das
damals ganz New York auf die Beine und In
die Keller bradyte, weil die Bevélkerung das
Hoérspiel fir einen Bericht augenblicklicher
Tatsachen hielt und glaubte, daB eine In-
vaslon aus dem Weltall erfolgte. Zahlreiche
weitere Invasionen sind seitdem von Phanta-
sle-Schriftstellern fOr bestimmte Daten vor-

keine erfolgt. Die .Massenhysterie, erzeugt
mit Mitteln moderner Publizistik® gebar in-
dessen fortlaufend weitere Bliten. Weinedk
jedoch tut dle Sache nicht damit ab. )

Aus der Untersuchung ergeben sich drei
Méglichkelten: 1. Formen bewuBter oder un-
bewuBter Tduschung, 2. reale irdische Flug-
objekte, 3. Flugobjekte vernunftbegabter
auBerirdischer Wesen. Das zusammengetra-
gene Materlal 148t alle drei Madéglichkelten
mit jhren wiederum verschiedenartigen Er-

kldrungen offen. Allerdings klingt auch in
dieser Sendung durch, daB die letzte Mdg-
lichkelt dle unwahrscheinlichste ist. Dagegen
|beleuchtet der Autor einen Teil der zweiten
Maglichkeit (irdische Flugkorper) scharfer,
iber den bisher eigenartigerweise am wenig-
sten berichtet worden ist: ndmlich iiber die
seit dem zweiten Weltkrieg weiter fortge-
sdirittene Raketenforschung, die sich nicht
auf den zivilen Sektor beschranken diirfte.
Schon 1948 erreichten diese Raketen Hohen
von 400 km, Eingeweihte sagen sogar von
800 km Gipfelhéhe.

Es wird weiter berichtet, daB alte Flieger
aus dem zweiten Weltkrieg schon damals im
Raum von Frankfurt-Karlsruhe sogenannten
.Feuerbillen® begeghnet sein wollen, die mit
den ,Untertassen® in. Verbindung gebracht
werden konnten. Und einer der deutschen
Mitarbeiter in der Raketenfqrschung, Prof.
Oberth (frither Schulprofessor ftir Mathe-
matik in Siebenbiirgen) sagt dem Intervie-
wer: ,Wenn ich einen soldien Flugkérper zu

Rhein-Neckar-Zeitung,

in der zum erstenmal der Name ,Untertasse”’

Untertasse, eines Tellers erhallen.® Musso-

linis ehemaliger Minister Beluzzo behauplele
sogar, Deuh%i and_und Tlallen hatlen die
Eile enden Unlerlassen” nadi dem Vorblld
Ker-oder des Akorns schon T817 gefiabl-

ieler oder des orns_schon 1 gehabl.

Solche Annahmen wfrden natirlich kaum
etwas mlt dem Bericht avs dem 15. Jahrhun-
dert zu tun haben. Deshalb beleuchtete der
Autor das Phanomen auch von sciten ande-
rer Méglichkeiten, fir die nun wieder andere
Experten Erklirungen geben. Auch hier xom-
men die Meldungen aus aller Herren Lander.
Man muB schon aufpassen, um den Ueber-
blidk nicht zu verlieren, denn von der sehr
einfachen Erklarung .Fesselballons oder Ku-
gelblitze® fiihrt die Rethe bis zu Lewetzows
sogenannten ,Druckstrahlen® und anderen
kosmischen Strahlungen. Und immer wieder
wird zuriickgeblendet zum Pentagon, dem
Sitz des amerjkanischen Verteidigungsmlni-
steriums, das bisher ja nur sehr sparlich zu
der Frage Stellung nahm.

Nur ein Mann aus dem Pentagon hat sehr
ausfihrlich zu der Frage Stellung bezogen:
der ehemalige Major der US-Lufiwaffe Do-

di Buch

ausgesagt worden. Aber bisher Ist jedenfalls nald

t es eine enlsprechende .
scheinigung der US-Luftwaffe® enthielt, durch
die in ihm verdffentlichten Berichte ,amt-
lichen Charakter® bekamen. Der Reporter des
SDR fragte daraufhin beim Hauptquartier in
Wiesbaden an sowie bel weiteren US-Dienst-
stellen, und erfuhr, daB diese Bescheinigung
von einem kleinen Angestellten ausgeschrie-
ben wurde, der inzwischen entlassen wurde.

Wie hier, so ka'nn Hansjirgen Weineck
noch manches andere klarstellen. Die Exper-
ten der verschiedenen Fachgebiete geben
fundamentiertere Antworten und Erklarun-
gen auf die Frage: .Was halten Sie von den
Fliegenden Untertassen?” Auch Albert Ein-
stein kommt zu Wort, der auf eine Anfrage
zuriickschrieb: ,Die Leute haben etwas ge-
sehen. Was es ist, weiB ich nicht. ich bin auch
nicht neugierig darauf.” Vielleicht gibt uns
aber ein anderes Wort von ihm einen Schlis-
sel zum Problem .Fliegende Untertassen® in
die Hand: ,Der menschliche Verstand ist ein
Reservoir von Vorurteilen.” Diese Vorurteile
sind es, die den viclen Pseudo-Tatsachen-
berichten ihren irreleitenden Charakter ver-
leihen, oder mit denen die Schreiber dieser
Berichte spekulieren, Es ist anzunehmen, daB
man an einigen Orten recht gut weiB, was es
wirklich mit den ,Fliegenden Untertassen®

konstruieren hitte, wiirde’er die Form einer | Wi

auf sich hat. Der Uneingeweihte wird aber
noch einige Zeit auf die Befriedigung seines
durstes warten mt Ao KieBling

18./19.9.1954

aber, wegen der umgehen=
den Geruchte, ein typis=
scher Ansatzpunkt fir
nachrichtendienstliches
Verwirrspiel gewesen zu
sein. Eine Pramisse von
geheimdienstlicher Tatig=
keit ist es schlieBlich,
den potentiellen "Gegner"
im Unklaren Uber die tech
nischen Mdglichkeiten im
Rustungsapparat zu lassen.
Und was ware da nicht ge=
eigneter als das herums=
schwirrende Gerucht Uber
supergeheime und unvors=
stellbare Vergeltungs-Waf
fen aufzugreifen und da=
mit die Gegenseite im Un=
gewiBen zu lassen? Ganz
nebenbei kann man dann
von tatsachlichen Aktivi=
tdten wie die Verwendung
der deutschen V-2-Raketen
ablenken und das Interes=
se auf Themen ablenken,
von denen keine Gefahr
droht (wie man weiBl, aber
auch dies nicht zugibt)...
Phantastische Erklarungen
meinerseits, oder real-
politisch verstandlicher
Erklarungsvorschlag..?
Natirlich wurde an Nur=
fliglern und einigen an=
deren Designs gebastelt,
aber das Hauptinteresse
lag in Ost und West an

den Raketenwaffen. Im Os=
ten sicherlich zusatzlich
noch an der Atom-Bombe...

In diesem Zusammenhang moé=
chte ich gerne auch die
Frage stellen, ob die 1953
schon gemeldete Produktion
der AVRO-Scheibe nicht eb=
enso ein Produkt des amt=
lich-nachrichtendienstli=
chen Dunstschleiers rund
um die V-7-Legende war?
Oder versprachen sich Ca=
nada und die USA damals
tatsachlich ein revolus=
tionares Flugzeug...?

Yielleicht hat sich aber auch die Gerichtekiuche verselbststandigt und
jedermann wollte den Ruhm einheimsen, als erster die funktionsféhige

F}iegende Untertasse der Offentlichkeit vorzustellen,
lich eine ernstgemeinte Verwendung fur den Flugverkehr
oder militarisch) zu erwarten war.
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Man muB bedenken,

ohne das tatsachs=
(egal ob zivil
daB die Untertas=




| Raumstation in zehn Jahren?
Wernher von Braun: ,,Welcher Sinn hat ein Baby?" - Ohne Unterbrechung , Fliegende Unfertassen"

Der frithere deutsche V-Waffen-Fachmann
Weinher von Braun, der jetzt eine leitende
Stellung in der Raketenfcrschung der ameri-
kanischen Armee innehat, vertritt die An-
_sicht, die Vereinigten Staaten kénnten schon
in zehn bis 15 Jahren eine die Erde umkrei-
sende Weltraumstation errichten, wenn man
sich diesem Projekt nur mit dem nétigen
Nachdruck widme. Eine -Landung auf dem
Mond sei dann in 15 bis 20 Jahren moglich.

Es kommt nur darauf an, wie &ehr wir uns
elnsetzen®, sagte er. ,Wenn' wir die Unter-
stutzung der Atomfachleute haben, wird es
nur eine Sache von ein paar Jahren sein.”
Eine Versuchsrakete, ‘'die dann die Erde um-
kreisen solle, kénne schon in vier bis fiinf
Jahren starten. Sie wiirde allerdings nur In-
strumente aufnehmen kénnen und ein sehr
geringes Gewicht haben. Die Kosten fiir eine
solche kleine ,Orbitairakete* waren nach
Aussage Dr. von Brauns ,relativ gering —
rund tinhundert Millionen DollaT*.

Auch eine solch kleine Rakete kénnte der
Forschung schon wescntliche Dicnste leisten,
fuhr Dr. von Braun fort. Mit ihrer Hilfe lieBen
sich dringend notwendige Kenntnisse iber
die Atmosphare, die Wirkung der Sonncn-
flecken auf das Magnetfeld der Erde und iiber
Ursache und Wirkung weiterer Stérungen im
Wellraum gewinnen. Die Frage nach dem
praktischen Sinn der Weltraumfahrt beant-
worlete der Wisscnschaltler mit dem Be-
nmerken: Das ist das gleiche, als wenn man
fiagt: ,\Weldhen praktischen Sinn hat ein neu-
gcborenes Baby?'.* '

Wernher von Braun, der fir die amerika-
nische Armee ein neues Forschungsinstitut
fir Raketen aufgebaut hat, erzahlte audh, daB
es ihm bei Kriegsende gelungen sei, zusam-
men mit rund 130 deutschen Fachleuten aus
Peenemiinde nach dem Westen zu fliehen.
Die Sowjets hdtten sich auch um die deut-
schen Raketenfachleute bemiiht, ,aber sie wa-
Ten hinter den Produktionsleuten her, die
eine V-2 (2-2) bauen konnten. Die Russen ha-
ben 'die Handwerker. Die Kopfe aber kamen
nach Amerika.”

Inzwischen reiBen die tdglichen Meldungen
iber .Fliegende Untertassen” nicht ab. Ueber
10000 Menschen beobachteten am Mittwoch
im Stadion von Florenz eine .Fliegende Un-
tertasse*, die iiber die Stadt hinwegraste.
Die seltsame Himmelscrscheinung war so
eindrucksvoll, daB das FuBballspiel im Sta-
dion mehrere Minuten lang unterbrochen
wurde. 3 : 1

Nach italienischen Zeitungsmeldungen ~m
Donnerstag ging von dem ratsclhaften Fb q-
korper ein Regen von glinzenden spinn-
wehenartigen Flocken hernieder, die sich auf
Baumen, Dddiern und Telefondrahten fest-
setzten. Im Universitdtsinstitut von Florenz
wurden die Flocken untersucht. Sie verbrann-
ten, und das Spcktrum der Restbestandteile
zeigte .cine Substanz von faserartiger-Struk-
tur von hemerkenswerter mechanischer Wi-
derstandskraft”. Die Elcmente Bor, Silizium,
Kalzium und Magnesium wurden spektrogra-
phisch nachqgewiecsen. Der Dircktor des Insti-
tuts Prof. Giovanni Canneri meint, daB es

Kanada baut ,,Untertassen“-Flugzeuge

Noch im Versuchsstadium - Britische Luftwaffe zeigt grofies Interesse
Voa uoserem Loadoner Mitarbeiter

Gw. London, Die Avro Canada-Flugzeug-
werke in Malton bel Toronto bauen gegen-
wartig ein neues Flugzeug, von dem be-
hauptet wird, daB es den ganzen Flugzeug-
bau revolutionieren werde. ,Alle ibrigen
Typen von Flugzeugen mit Ueberschalige-
schwindigkeit werden iberholt sein®, erklart
der .Toronto Daily Star*, der kirzlich eine
Beschreibung dieses neuen ,Diskus-Fligel®:
Flugzeugs brachte. Seipe &uBere Form ent-
spricht etwa der Vorstellung, die man sich
von den ominéscn .fliegenden Untertassen®
gemacht hat, und seine Geschwindigkeit soll
mit mehr als 2500 km in der Stunde die der
bisher schnellsten Flugzeuge mit Ueberschail-
geschwindigkeit weit ubertreffen.

Ueber .fliegende Untertassen® ist in den
letzten Jahren soviel Sensationelles und
Phantastisches geschrieben worden, daB die
Veroéffentlichung des ,Toronto Daily Star*
wohl kaum Aufsehen erregt hitte, wenn
nicht eine so bedeutende Zeitschrift wie die
.Royal Air Force Review” in ihrer letzten
Ausgabe die Angelegenheit aufgegriffen
hétte. Die Zeitschrift erklart, daB sehr reale
Griinde dafir vorlegen, bei der Konstruktion
von Flugzeugen mit doppelter Schallge-
schwindigkeit oder mehr eine tellerahnliche
Form anzuwenden, da sie fiir das ausschlag-
gebende Problem des Widerstandes eine
annehmbare Lésung biete. ,Iln der Theorie
zum mindesten”, schreibt die .Royal Air
Force Review”, ,ist der ,Teller’ zwecmaBig.
Das Projekt der Avro Canada ist daher von
groBer Bedeutung und kénnte vielleicht die
Traume der Konstrukteure einen Sdritt
naher zur Verwirklichung fuhren.*

Das britische Luftfahrtministerium hat bis
jetzt keine der vom ,Toronto Daily Sta:®
gebrachten Angaben bestatigt. Immerhin ist

gemeldet worden, daB Feldmarschall Mont-

gomery in Malton Anfang der Woche eine
.streng geheim gehaltene Konstruktion® be-

sichtigt hat. Nach der Beschreibung des .To.
ronto Daily Star* hat das Flugzeug nahezu
eine Kreisform; .nahezu® bedeutet, daB: ein
Segment des Kreises abgeschnitten ist. An
dieser geraden Fliche sind nebeneinander
die Diisenoffnungen angeordnet. Daraus ist
schon zu ersehen, daB sich der ,Teller” selbst
nicht um seine Achse dreht. Das Revolu-
tionire an dieser Konstruktion ist die Aus-
nutzung der Kreiselwirkung des rotierenden
Gasturbinen-Motors zur Stabilisierung des
Flugzeugs. st -'
Angeblich kann das Flugzeug Wendunben
um 180 Grad ohne Aenderung der Flugh&he
durchfiihren. Der Durchmesser des ,Tellers®
wird mit rund 13 m angegeben. Der senk-
rechte Staft soll von elnem Startgerdt mit

Landeméglichkeit verlautet nichts; es wird
fiir moglich gehalten, da8 die .,Bauchlan-
dung® als normale Landungsart vorgesehen
ist. Weitere Einzelheiten iiber die Neukon-
struktlon sind bis jetzt nicht zu erfahren.
Man glaubt auch nicht, daB" schon Probe-
flige durchgefiihrt wurden. So phantastisch
das Projekt anmutet — das Interesse, das
.Royal Air Force Review® dem kanadischen
Projekt entgegenbringt, zeigt zum mindesten,
daB man es hier (zum erstenmal?) mit einer
ernst zu nehmenden Konstruktion ein'er

.fliegenden Untertasse® zu tun hat,

Rhein-Neckar-Zeitung,
29.4.1953

Hilfe von Zusatzraketen erfolgen.. Ueber die.

sich um eine Bor-Silizium-Glaswolle handeln
kann. * .

Das gleiche Phanomen wurde in Siena,
Prato und Sesto Fiorenlino beobachtet. Seit
Tagen Uberstirzten sich in Italien Berichte
iber Wahrnehmungen fliegender Untertas-
sen und Zigarren. Die meisten dieser Er-
scheinungen wurden in der Toscana und in
Emilien beobachtet.

Die Franzosen reagieren auf die Zuspitzung
der Ereignisse mit Witz: Der Birgeimeister
des beriihmten franzésischen Weinortes Cha-
teauneuf du Pape erlieB am Mittwoch die
ersle Verkehrsregel fir fliegende Untertas-
sen und dhnliche Verkehrsmittel.

.Zur Aufrechterhaltung der Luftsicherheit®,
heiBt es in der Anordnung des Biirgeimei-
sters, ,wird cs allen fliegenden Untertassen
und fliegenden Zigarren verboten, unsere Ge-
meinde zu iberfliegen. Zuwiderhandelnde
mussen - damit rechnen, vom . Gemcinde-
gendarmen feslgenommen zu werden.*

i - up/dpa

Rhein-Neckar-Zeitung,
29.10.1954

sen-Story soweit auch von
vielen Menschen als SpaB
empfunden wurde und man
die Thematik nicht nur

mit ufologischer Ernsthaf=
tigkeit betrachtet. Auch
heute noch treten immer
wieder "Erfinder" auf den
Plan, welche verrickte Ma=
schinen vorstellen und da=
runter sind immer wieder
(typischer Weise!) Flie=
gende Untertassen-Designs.
Warum sollte nicht auch
mal ein "hohes Tier" in
der Luftfahrt-Industrie

so einen "verrickten Ge=
danken" gehabt und die Ma=
cht diesen umzusetzen ge=
habt haben..?

Kommen wir zu Zeitzeugen
zurUck. Der Raketenfor=
scher Walter Dornberger
zahlt dazu, aber laut RNZ
vom 16.3.56 weiB er uUber
Fliegende Untertassen ni=
chts! Greifen wir wieder
Simpson®s Werk auf, wo es
einige Fakten zum Wirken
von Dornberger gibt, auch
er zahlt zu jenen Menschen
des III.Reichs, die von
realen Untertassen etwas
hatten wissen miBen.

"General Walter Dornberger war ein Offizier der

Wehrmacht,

er hat es in Kreisen der Raumfahrtindu=

strie zu Beruhmtheit gebracht und wird bis heute
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US-Marine erprobt fliezenden Diskus

Verstellbare Diisenaggregate gestatten senkrechten Start

Washington. (dpa) Das amerikanlsche
IMaguzm .United States News and World
Report® behauptet In seiner letzten Aus-
gabe, es gebe Bewelse dafir, daB die soge-
nannten ,Untertassen® wirkliche Flugzeuge
sind. ,Es gibt Beweise®, achreibt das Maga-
zin, .daB die fliegenden Untertassen, dle
man eigentlich eher einen fliegenden Diskus
nennen kdnne, eine Kombination von Hub-
schrauber und schnell D f

von Ingenfeuren des ,staatlichen.Luftfahrt.
beirats® gebaut wurden. Die Maschine habe
elliptische Form gehabt und sel von zwel
Kolbenmotoren angetrieben worden, die ihe
eine Spitzengeschwindigkeit von etwa 800
Kilometern je Stunde verliehen hitten. Die

Landegeschwindigkeit habe nur 60 km/std.’

betragen. Die Maschine habe fast senkrecht
aufsteigen kdénnen. Aus den letzten [nfore
ti schlieBt ,United States News and

sind. Sie entsprechen durchaus den bekann-
ten Arodynamischen Gesetzen, Im Jahre
1942 erbauten amerikanische Ingenieure das
erste Modell dieser ,Untertassen®, mit dem
mehr als 100 erfolgreiche Probeflige durch-
gefdhrt wurden. Im Laufe des Krieges
wurde dieses Modell von der US-Kriegs-
marine weliterentwidcelt.”

World Report®, daB die jetzigen Modelle
einen Durchmesser von etwa 32 und eine
Hohe von etwa 3 Meter aufwiesen. Eln
hochgestellter Regierungsingenieur nehme
an, daB die Maschine mit verstellba-
ren Disenaggregaten ausgeristet fst, dle
gleichzeitig als Antriebskraft und als Steuet

wirkten. Geschwindigkeit und Flugrichtung

Das Magazin glaubt zu wissen, daB die|wirden durch dle Anzah! der angeworfenea
ersten Modelle der fliegenden Untertassen | Aggregate und IFre Winkelstellung requliert.

Llicgende Untevtafle — dicamal et

Toronto, 17, Scptember (UP). Die kana-
disehen Avro-Flugreugwerke haben am Mitt-
worlt etwas von dem Geheinmnis greliifiet, mit
denen die Arbeiten an der ersten flicaenden

Unierta.se” wmacben werden, vor 25 ameri-
kanischen Milities nnel Acranaatileorn, Diewe
verticlen spailer aber nur, daf3 die Maschine offentliche Ehrungen
o ihren HuBleren Proportionen der | fliciien- :
den Untevtisse dihnele. IMan spricht davon,

dal die N
Luanft soin
seon vnd

schine das Jandlluezeng der Zuo-
rde; tie werde vertikal aufstei-
hwindigeitea von Gber 2500
Kilometer Stunde erreichen kisnnen,
Als Bewveaungsfakior soll das gyroskopizehe
Prinzip anfcwendet werden. Als Antrichs-
agpregat  dienen Disensiitze. Ob - das neue
Modell schon in den Liiften erprobt wurde,
irt nicht bekannt.

Oben:
meine Zeitung,

er,

Frankfurter Allge=
18.9.1952

er verbissen,
,Es qibt flicaende Untertaffent

Bochum, 25. Juli (dpa), Zwei fithrende deut-
sche Raketen- und  Weltraumforschor haben
in Bochum.dic Ansichit vertreten, dafl dic in
den letzien Jahren beobachteten ,IFlicgenden
Untertassen” keine Sinnestiauschung  seien,
sondern als Tlugobjckte fremder Plancten
angeschen werden miiBBten. DerBegriinderder
modernen Raketentechnik und  Raumfahrt-
forschungf, Professor Oberth, und der Vorsit-
zende des Landesverbandes Nordrhein-West-
falen ,,Gesellschalt [ur Weltraumf{orschung®,
Dr. Meyer-Cords, wiesen die Vermutung als
unwahrscheinlich zuriick, daB die Objclkte von
den Amerikanern oder von den Russen geheim
entwickelle Flugsterite scien. In Fachkreisen
crorfere man schon, in welcher Foint man mif
den Insassen dieser Objckte in Verbindung
trefen Jeonne.,

und mit Filmen,

hausen,

Rhein-Neckar-
11.4.1950

Links:
Zeitung,

von US-Gesellschaften und
militarischen Gruppierun=
gen hochgeachtet. Es war
1947 als die US Air Force
Dornberger heimlich nach
den USA flog und ihn an
einem geheimen Raketen=
programm in Wright Field
(jetzt Wright-Patterson
AFB) in der Nahe von Day=
ton, Ohio, arbeiten lieB.
1950 war er bereits in

der Privatindustrie bei Bell Laboratories téatig
und wurde schlieBlich Erster Vizeprasident der
Bell Aerosystems Division der riesigen multina=
tionalen Textron Corporation.
tisch vollkommen unbedenklich und erhielt viele
darunter 1959 den Astro=
nautikpreis der American Rocket Society.
starb friedlich im Juni 1980.

Noch zur Zeit des Versailler Vertrags Uberlegte
wie er diesen unterlaufen konnte und da es
vor der Vertragsniederschrift Raketen als moder=
ne Waffen noch nicht gegeben hatte,
im Vertrag nicht ausdricklich verboten.
ger war einer der ersten,
daB dieses wissenschaftliche Spielzeug als Waf=
fentrager dienen koénnte.
um die Raketen zu einem integriers=
enden Bestandteil des Waffenarsenals des Deut=
schen Reiches zu machen.
doch im Marz 1943 einen schweren Schlag:
stufte die Dringlichkeit der A-4-Entwicklung
(spater als V-2 bekannt)
im Juli 1943 Hitler um ein geheimes Gesprach,
kleinen Holzmodellen von Rakes=
ten und anderen audiovisuellen Hilfsmitteln uUber
redete Dornberger Hitler zur weiteren Fdérderung
des Raketenprogramms und zum Bau einer giganti=
schen unterirdischen Fabrik in der Nahe von Nord
in der diese Flugkdrper in Massenproduk=
tion hergestellt werden sollten.
seine Mitarbeiter trugen mit der SS einen langen,

er galt als poli=

Er ver=

waren diese
Dornber=
der auf die Idee kam,
Von 1932 an arbeitete
Sein Projekt erlitt je=
Hitler

zuriuck. Dornberger bat

Dornberger und

birokratischen Kampf um die Kontrolle Uber Deut=

schlands Raketenprogramm aus und Dornberger for=

der spatere Leiter des US-Raketenprogramms Arthur

Oben: FAZ, 26.Juli 1954
derte fiUr sich die Unterstellung ausgewdhlter
Leute, so zum Beispiel
Rudolph. Dornberger war besessen von der Raketenidee und er baute auf

Teufel komm raus immer neuere und immer mehr Korper,

stoff fir sie nicht vorhanden war.

auch wenn der Treib

Zu Ende des Kriegs versuchten die Sowjets die gefangengenommenen Wissen=
schaftler und das in Nordhausen vergrabene technische Beutegut fir sich

zu beanspruchen,

weil ihrer Ansicht nach das Lager innerhalb ihres mili=
tdrischen Operationsgebietes lag.

Es gelang den USA jedoch, einen gross=

sen Teil der wissenschaftlichen Hinterlassenschaft von Nordhausen in ih=

ren Besitz zu bringen.

Dazu gehoérten Tonnen von erst teilweise zusammen=

19



gebauten V-2-Raketen, teciinische Dokumentationen und etwa 1.200 ge=
fangengenommene deutsche Raketenfachleute, darunter Dornberger und
Wernher von Braun. Allein der Wert der wissenschaftlichen Dokumente
betrug nach vorsichtigen Schatzungen 400 bis 500 Millionen Dollar. Und
in ganz Deutschland gab es noch viel, viel mehr wissenschaftliche und
technische Beute. Der Anteil der USA an diesem Schatz umfaBte die In=
genieure, Techniker und funfzig Me-262-Disenjdger -die fortschrittli=
chsten der Welt- aus der Messerschmittfabrik in Schonebeck; praktisch
den gesamten technischen und wissenschaftlichen Stab von Siems und
Zeiss; leitende Chemiker und Elektrotechniker von IG-Farben und Tele=
funken und ihre Ausrustung; Wissenschaftler, Radium und alle Errungen=
schaften der Atomforschung des Physikalischen und Technischen Institu=
ts in Weida; und den technischen Stab sowie alle Konstruktionszeich=
nungen fir neue Motoren der unterirdischen BMW-Werke, um nur einige
wenige zu nennen.

Die Sowjets ihrerseits betrachteten praktisch das gesamte Vermdgen des
Reiches als Reparation fiur die ungeheuren Zerstdrungen, die die Nazis
in der UdSSR angerichtet hatten. Die sowjetischen Truppen beschlag=
nahmten beinahe alle industriellen und technischen Einrichtungen, der=
er sie in der ruBischen Besatzungszone habhaft werden konnten. Drucks=
preflen; chemische Labors; BiUroeinrichtungen; zahnarztliche Instrumente;
Krankenhauser; Stahlwerke; Eisenbahnschienen; Werkzeugmaschinen -alles
und jedes, das Produktionswert besaB und entdeckt wurde, demontierte
man systematisch, verpackte es und befdrderte es nach dem Osten. Noch
vor Ende des Sommers 1945 beschuldigten die USA und die UdSSR einans=
der o6ffentlich, deutsche wissenschaftliche und industrielle Vermdgens=
werte geraubt und damit gegen das wadhrend des Kriegs getroffene Abkom=
men verstoBen zu haben. Dieser Ost-West-Konflikt Uber die Beschlagnah=
men beeinfluBte die Potsdamer Konferenz im Juli/August 1945, wo die
Streitigkeiten daruber, wer den ersten Anspruch auf die deutschen Wis=
senschaftler und Techniker hatte, der bereits gespannte Verhandlungs=
klima weiter verschlechterten.

Bereits lange vor dem Krieg hatte die Hitler-Regierung Parteimitglie=
dern und Sympathisanten innerhalb der Intelligenz die Kontrolle Uber
die meisten groBen deutschen Forschungszentren Ubertragen und wendete
ein wirkungsvolles Zuckerbrot-und-Peitsche-System an, um die akademi=
sche Elite Deutschlands bei der Stange zu halten. Forschungsauftrage
und beruflicher Aufstieg gab es nur fur jene Fachleute, die bereit wa=
ren, 0ffentlich der Partei oder einem der vielen von den Nazis kontrols=
lierten Berufsverbdnden und ahnlichen Institutionen beizutreten. For=
scher, die sich mit Raketen, Elektronik und anderen sicherheitsempfind
lichen Gebieten befaBten, die fur die Militars von Interesse waren, wur
den sorgfaltig auf ihre VerlaBlichkeit durchleuchtet, bevor sie Unbe=
denklichkeitsbescheinigungen erhielten. Technische Spitzenkrafte wurden
oft ehrenhalber in die Partei oder die SS aufgenommen. Wernher v.Braun
war zum Beispiel seit 1937 ehrenhalber SS-Offizier gewesen.

Die US Army und die US Navy holten bereits im Sommer 1945 einige deut=
sche Wissenschaftler in die USA. Am 6.Juli erteilten die Joint Chiefs
of Staff (JCS, Vereinigte Stabschefs = Oberkommando der Waffengattun=
gen) ausdrucklich die Genehmigung dazu, "ausgewdhlte, auBergewdhnlich
kluge Kopfe..zu verwenden, deren anhaltende geistige Produktivitat wir
ausnitzen moéchten." Das streng geheime Projekt lief unter dem Deckna=
men Overcast. Die Stabschefs ordneten an, daB bis zu 350 Spezialisten,
vorwiegend aus Deutschland und (Osterreich, sofort in die Vereinigten
Staaten gebracht werden sollten. Unter diesen "auBergewdhnlich klugen
Kopfen" befanden sich z.B.Spezialisten fir U-Boot-Bau, chemische Krie=
gsfuhrung und natirlich Raketenforschung. Alle sollten jedoch nach Eu=
ropa zuruckkehren koénnen, sobald ihre speziellen Forschungsprogramme
beendet waren. DOCH schon 1946 begann die Joint Intelligence Objectives
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Agency des Pentagons (JIOA, iUbergeordnetes Amt fir Geheimdienstopera=
tionen) sich zu weigern, im allgemeinen, die deutschen Sachverstandi=
gen, die sich bereits in den Staaten befanden, nach Europa zurickzu=
bringen. Man hielt jetzt diese Frauen und Manner fir zu wertvoll, als
daB man sie heimschicken wollte, und zwar vor allem deshalb, weil vie=
le der Overcast-Wissenschaftler bereits genausoviel Uber Amerikas ges=
heimste Forschungsprogramme wuBten wie Uber Hitlers Programme. Wenn sie
den Sowjets in die Hande fielen, stellte dies ein ernsthaftes Sichers=
heitsrisiko dar. So war Prasident Truman damit einverstanden, daB man
wahrend des kalten Krieges ausgewdhlte Deutsche weiterhin fir Amerika
arbeiten lieB, solange die Offentlichkeit nichts davon erfuhr.
Zwischen 1945 und 1955 wurden mit Overcast und Paperclip und zwei wei=
teren dhnlichen Programmen 765 Wissenschaftler, Ingenieure und Techni=
ker in die USA geholt. Laut Professor Clarence Lasby, dem Verfasser ei=
ner Studie Uber Paperclip, waren mindestens die Halfte und vielleicht
sogar BO % der importierten Spezialisten ehemalige Angehodrige der NS=
DAP oder der SS. Nur drei dieser Spezialisten wurden bis in die BOer
Jahre hinein gezwungen die USA zu verlassen. Darunter Arthur Rudolph,
ein Veteran aus Nordhausen, der 19B4 nach Westdeutschland abgeschoben
wurde, nachdem das US-Justizministerium seine Rolle bei der MiBhand=
lung der Gefangenen in der unterirdischen Fabrik aufgedeckt hatte. Ru=
dolph wird allgemein das groBte Verdienst bei der Konstruktion der ge=
waltigen Saturn-5-Rakete zugeschrieben, die Amerikas Astronauten auf
den Mondkurs brachten."

Soweit also eine Informationszusammenfassung aus "Der amerikanische
Bumerang - NS-Kriegsverbrecher im Sold der USA" als zeithistorischer
Beleg fir den Ablauf der realen Weltgeschehnisse. Platz bleibt da eben=
sowenig fir Nazi-Untertassen, wie es schon Wolfgang Spate es uns zuvor
schilderte! Jene "genialen" Untertassen-Bauer gehorten keineswegs zu

den "klugen Kopfen", die vom amerikanischen Oberkommando nach den USA
gebracht wurden, haben diese Leute weiterhin in Deutschland, Europa und
dem Nahen Osten (spédter dann auch in Sudafrika!) gewirkt. Es kann also
mit der "Flugscheibe" nicht allzuweit hergewesen sein. Rund um die Na=
men Schriever-Miethe-Bellonzo hangt sich also die ganze V-7-Legende

auf. Gab es diese Leute Uberhaupt, dies jenseits der abenteuerlichen
Zeitungsgeschichten? Wenn "Ja", dann miBten deren Forschungen (wenn sie
Uberhaupt bedeutsam waren und im ufologischen Sachzusammenhang stehen,
mit all ihrer Bedeutung im III.Reich) registriert und dokumentiert sein:
so schrieb ich verschiedene Behdérden und Archive zwecks Auskunft an. Zu=
nachst antwortete mir das

Militargeschichtliche Forschungsamt beim Wehrgeschicht=
lichen Museum im Luftwaffenmuseum Uetersen (20B1 Appen,
HauptstraBe 141, unter Oberstleutnant Dr.Rogge.

Doch leider konnte man mir dort "nicht behilflich sein", mit dem Thema
des Kreisfliglers, oder der Flugscheibe, und den drei Namen wuBte man
dort am 12.Juli 19BB nichts anzufangen! Nun gut, die Suche nach Klar=
heit ging hin zum

BUNDESARCHIV in 5400 Koblenz-Karthause, Potsdamerstr.1.
Doch Sachbearbeiterin Brigitte Booms antwortete klipp und klar zurick:

"Leider sehe ich keine Mdglichkeit, Ihnen bei Ihren Rechs=
erchen behilflich zu sein. Weder Uber den Bau von “Flug=
scheiben” (bei Breslau und Prag), noch iOber eine UFO-For=
schungsstelle (in Diusseldorf), konnte hier etwas ermit=
telt werden. Inwieweit die drei Wissenschaftler Richard
Miethe, Rudolf Schriever und Habermohl ebentuell im Zu=
sammenhang mit anderen Forschungen aufgefuhrt werden, wird
Sie kaum interessieren. Die Forscherkartei aus der Zeit
1943 ff (im Aktenbestand Reichsforschungsrat) enthalt die
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drei von Ihnen genannten Namen Miethe, Schriever und Ha=
bermohl nicht."

Der Brief vom 11.Juli 19BB endet damit, daB mir des BUNDESARCHIV an=
bot, diesen Sachverhalt selbst an Ort zu Uberprifen! Doch damit wollte
ich es noch nicht belassen und nahm mit dem BUNDESARCHIV - MILITARAR=
CHIV in 7B00 Freiburg i.Br., WiesentalstraBe 10, Verbindung auf, um
meine Fragen zu stellen, doch mit Datum des 3.August 19BB antwortete
mir Sachbearbeiterin Scholl mit:

...muB ich Ihnen leider mitteilen, daB in den Findmitteln
zu den hier verwahrten Akten der ehemaligen deutschen Luft=
waffe keine Hinweise auf die Entwicklung einer Flugscheibe
zu ermitteln waren."

Auch in diesem Fall wurde mir sofort angeboten, diese Erkldrung an Ort
selbst zu Uberprifen, wozu man mir einen umfangreichen Prosrcekt mits=
schickte.

Daraus 1aBt sich nur folgern, daB es KEINE militdrisch relevante Bedeu=
tung fir den angeblichen Nazi-Untertassen-Bau gegeben hat und nicht ein
mal die in der speziellen Literatur auftauchenden Namen der Erfinder
und Entwickler der Flugscheibe von Bedeutung sind, als das man deren
Namen und Dokumente in spezialisierten Archiven auffinden konnte. Durch
diese Feststellung findet meine Erklarung, wonach die "Flugscheibe" na=
mens V-7 nur eine Zeitungslegende (gestreut von manischen Publizitéats=
suchern) sei, betrachtlichen Auftrieb.

Damit ist dieser Fall aber noch nicht abgeschloBen und findet im né&ch=
sten CR seine Fortsetzung...

WIEDER DA:BLUE BOOK
von CENAP-Mannheim

"Das neuve Blaubuch wird eine private Unternehmung sein, frei von offi=

ziellen Zwangen", erklarte ein Industrieller aus Arkansas.

Die sogenannte ANTI-MATTER-Kolumne des amerikanischen Pop-Science-SF-

Monatsmagazins OMNI wuBte in der Marz 1989-Ausgabe in ihrem UFO UPDATE

geradezu aufsehenerregendes zu melden: Projekt Blaubuch ist wieder am
Werke! Hier unsere Ubersetzung fir den CR-Leser:

Vor 20 Jahren schloB die US-Luftwaffe die Tore fir Amerikas prominen=
ter UFO-Untersuchung: Projekt Blaubuch. Nach der Prifung der Blaubuch-
Akten deklarierten viele Wissenschaftler, daB die UFOs keine Bedrohung
der nationalen Sicherheit darstellten. Trotz Einstellung einer 22jahri=
gen Operation blieben mehr als 700 Sichtungen des Projekt Blaubuchs un=
erklart zurick. Nun sollen diese alten Falle und andere wieder durch
ein neuaktiviertes Projekt Blaubuch aufgegriffen werden, so die Idee
des Industriellen William Pitts aus Arkansas. Und dieses Mal, so Pitts,
sollen die Dinge richtig laufen. Zum Beispiel hing das urspringliche
Projekt vom Willen und der Willkir der Regierung und Militar ab, nun
soll das neue Blaubuch ein privates Unternehmen sein, frei von offi=
ziellen Zwdngen. Weiterhin besaB das alte Blaubuch niemals mehr als 3
oder 4 Leute als Stab, die neue Version wird aus einer groBen Gruppe
anonymer Berater bestehen, die sich aus ehemaligem Pentagon- und US-
Nachrichtendienst-Personal rekrutiert.

Zunachst war Pitts auf eine handvoll Leute angewiesen, die er durch sei
ne eigenen Verbindungen zur Regierung und Militar kannte, inzwischen
sind es nun schon 148 offizielle Teilnehmer an dem neuen Projekt gewors=
den...und ihnen allen garantiert Pitts die volle Anonymitadt fir ihre
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neuen Aktivitaten. "Ich muBte dies tun, da viele der Teilnehmer es ni=
cht winschen, das ihre Freunde und Familien -genauso aber auch ihre
ehemaligen Kollegen in den Biros- etwas Uber ihre Tatigkeit fir dieses
neue Blaubuch oder ihr Interesse daran erfahren", erklarte Pitts.
Versichernd die Vertraulichkeit an jedermann, ruft Pitts nun Zivili-=
sten und Militars auf aus der Heimlichkeit hervorzutreten und jegli-=
che neue Daten "zu klassischen F&llen ohne LOsung" einzubringen. Ge=
heim-bleibende Mitglieder seines hochrangigen Forschungsteams werden
das hereinkommende Material bewerten und mit neueren Fallinformatio=
nen vergleichen.
Solch ein BeschluB scheint nicht genug zu sein fir einige Blaubuch-
Beobachter. Fast von jenem Moment an, als die Nachricht Uber das neu=
geborene Blaubuch heraus war, kam Pitts in den Verdacht von Forschern,
daB er unklare Absichten habe und man seine Verbindungen zum Militar
und zur Nachrichtendienst-Gemeinde in Verdacht habe. "Es wirde mich
wundern, wenn dieses Projekt nun wirklich alles ware, was beabsichtigt
ist", murrte ein Forscher mit Erfahrung im Marine-Nachrichtendienst,
"vielleicht ist dies nur ein Spielzeug der Regierung, um herauszufins=
den wer ein Leck fir Informationen darstellt? Es klingt mir alles etwas
anruchig."
Jerry Clark, Kodirektor des Center for UFO Studies in Evanston, Illin=
ois, ist ebenso bedadchtig: "Was da geschehen soll ist sicherlich ein
bemerkenswertes Projekt; einige der alten Blaubuch-Falle sind auBeror=
dentlich wichtig. Aber Pitts hat uns versichert, daB er seine Informa=
tionen nicht den Regierungs-Behdrden weitermelden werde. Auch wenn er
dies nicht tun will ist er aktuell doch Teilnehmer am Cover-Up." Trotz
aller Bedenken hat das neue Projekt Blaubuch bereits Details zu mehr
als 120 Fallen seit seiner Erdffnung im September 1988 erhalten. Eine
Reihe dieser F&alle sind zu erklaren: Zum Beispiel, so sagte Pitts, hat
seine Crew aus Insidern schon einige Falle geldst, die auf den gespen=
stisch anzuschauenden Stealth-Fighter zurickgingen und auch auf andere
Experimentalflugzeuge von denen Zeugen fadlschlicherweise annahmen, es
handle sich um UFOs. S

Vicki Cooper
Vicki Cooper ist Herausgeberin einer neuen UFO-Zeitschrift namens "Ca=
lifornia UF0" (Adresse: California UF0, 1800 S.Robertson Blvd., Box
355, Los Angeles, CA 890035,USA), welche seit nunmehr drei Jahren im
Abo zu beziehen ist und von welcher uns bisher drei Ausgaben vorliegen.
Das Jahresabo (6 Ausgaben) kostet 26 $ fir uns Auslander, Interessenten
legen das Geld am besten in Scheinen dem Bestellbrief (Einschreiben
und Luftpost) bei und werden ein erstaunlich gutes UFO-Fachjournal mit
regelrechtem Zeitschriften-Charakter erhalten! In Ausgabe Vol.3, No.4,
1988 fanden wir einen Kurzbeitrag Uber den "Start des zivilen Blau=
buchs". Hiernach ist Bill Pitts ein UFO-Untersucher seit 1947 und der=
zeit Sektions-Staats-Direktor von Arkansas fir das Mutual UFO Network
(MUFON). Pitts erhielt die offizielle Zustimmung des Pentagon und der
Wright Patterson AFB um sein neues Projekt den Namen Blue Book geben zu
kénnen. Das neue Project Blue Book hat sein Biro im Heim von Pitts aufs=
geschlagen - Kontaktadresse: Bill Pitts, 506 North Second St., Ft.Smi=
th, AK 72901, USA. T

A S TRO-WARNUNGfir Juni 1989

von Roland Horn, Erbach
Das Comeback der Venus vervollkommnet sich. Der Planet setzt sich als
Abendstern durch. Eine Stunde lang ist der helle Planet im Westen er=
kennbar. Bei den anderen Planeten sieht es verhdltnism&Big mau aus. Ju=
piter bleibt unsichtbar, Mars wird unsichtbar. Lediglich Saturn wird™
heller und zum Planeten der ganzen Nacht.

Interessanter sieht es bei den Sternschnuppen aus: Hier sind 6 Strome
zu erwarten! Der Scorpius-Sagittarius-Strom ist allerdings nur sehr
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schwer zu beobachten, am besten um Mitternacht in der Mitte des Mo=
nats. Zu Monatsbeginn ist das Maximum der Tau-Herkuliden zu erwar=
ten. Die Libriden mit Radiant in der Waage konnen zwischen dem 8.8&
9.d.M.erwartet werden. Mitte des Monats erscheinen die Juni-Lyriden
mit Ausstrahlungspunkt in der Leier am Himmel, um Ende des Monats
tauchen die Corviden mit Ausstrahlungspunkt im Raben auf. Ebenfalls
zum Ende d.M.hin erscheinen die Juni-Draconiden am Himmel.

Bei den Fixsternen f&llt vor allen Dingen der Arktur als recht hoch
stehender Stern 1.GroBe ins Auge. Ebenso sei Wega erwdhnt.

DAS_WEIBE HAUS UND _DIE ET"S

In der Dezember 1988-Ausgabe (Nr.18) von JUST CAUSE (P.0.Box 218, Co=
ventry, Conn.06238, USA) finden wir einen recht interessanten Beitrag
mit obigen Titel. Es gab schon vielerlei Spekulationen dariber, daB
die US-Regierung auf der Suche nach einer extraterrestrischen Intellis=
genz sei und dafur das wissenschaftliche Suchprogramm SETI unterstits=
zte. Man weiB inzwischen, daB die NASA dabei ist Funkempfanger zu kon=
struieren, welche gleichsam auf Tausenden von Frequenzen nach ET-Sig=
nale Ausschau halten kénnen. Schwierigkeiten fir dieses Programm tau=
chten weniger auf technischer, als eher auf wirtschaftlicher Seite auf.
Gegner des Programms betonten immer wieder, daB man hier Gelder ausge=
be, fur die man keinerlei Resultate erwarten kodnne.

Doch die Reagan-Administration setzte sich durch und fihrte die Fort=
setzung des Projektes durch. Kurios ist dies aufgrund der Tatsache,
daB dies passieren konnte, gerade zu einer Zeit als alle Zeichen im
WeiBen Haus auf Konservatismus standen! Erste Zeichen fir eine Veran=
derung traten auf, als der ehemalige Prasident bei verschiedenen An=
sprachen unterschwellige Kommentare hierzu abgab. Man erinnere sich an
seine Rede 1985 an der Fallston High School in Maryland; dann wieder
am 4.Mai 1988 bei einer "Frage- und Antwort"-Stunde beim National Stra=
tegy Forum in Chicago, wo er auf die Reaktion der Menschen hinsicht=
lich einer "Alien-Invasion" anspielte.

CAUS: "Diese aufregenden Referenzen gegeniber Space-Aliens durch den
Préasidenten der Vereinigten Staaten sind kurios, aber vielleicht nicht
so Uberraschend, wenn man bedenkt, welch groBe Medien-Beachtung Rea=
gan’s Interesse an Astrologie erfuhr. Paranormale Dinge scheinen zum
Alltag des Prasidenten zu gehdren!"

Gelegentlich kamen Meldungen hinsichtlich des Interesses im WeiBen
Haus betreffs ETs durch. Am 12.11.1987 berichtete die Weltpresse Uber
die Entdeckung der Astronomen Ben Zuckerman und Eric Becklin, wonach
sie im Orbit um den Stern Giclas 29-38 einen kleinen Kdrper ausgema=
cht hatten, der in einer Entwicklungsstufe zwischen Stern und Planet
stecke. Die beiden Astronomen setzten fir ihre Entdeckung das 3 Meter
groBe Infrarotteleskop der NASA auf Hawaii ein. Kurz nachdem andere
pro-ausgerichtete SETI-Berichte in der Presse erschienen, schickte der
Prasident sein 1989er Budget-Bericht im Februar 1988 an den Kongref,
darin eingebunden eine Anforderung iUber 80 Millionen $ zur Bereitstels=
lung an die NASA fir SETI-Forschungen...

SETI, recht und schén. Es gab in der Vergangenheit verschiedene AnlaBe,
wo man Uber den Empfang "fremder Signale" spekulierte -Signale, die
womdglich von einer fremden Zivilisation ausgeschickt wurden. Das Pro=
blem dabei ist, daB diese Signale nicht wiederholt wurden und man so=
mit ihre exotische Herkunft NICHT bestatigen konnte.

Man erinnere sich auch daran, daB nach einem neuen Buch (LANDSLIDE -
THE UNMAKING OF THE PRESIDENT) Governeur Reagan 1974 in eine UFO0-Wahr=
nehmung Uber Kalifornien verwickelt wurde (siehe so auch CR 155, S21-
25). CAUS: "Was hat dies alles fir eine Bedeutung? Wir kdnnen annehmen,
daB das jingste Interesse des WeiBen Haus an SETI nur im Interesse des
Prasidenten begrindet ist, welcher sich stark fir das Paranormale in=
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teressiert.'

CAUS erkennt aber damit auch ein grundsadtzliches Problem

fior die ganze UFOlogie: Warum fordert Prasident Reagan das SETI-Pro=
jekt, wenn er und seine Administration bereits Wissen Uber AuBerirdi=
sche besitzt, die vor vierzig Jahren mit einer Fliegenden Untertasse
in den USA abgestirzt sein sollen? CAUS: "Die 80 Millionen $ wéaren so=
mit eine monstrose Geldverschwendung, habe man doch bereits den harten
Beweis dafir, daB Aliens mit ihrem Raumschiff (MJ-12-Gerichte!) aufge=
griffen wurden. Warum sollte der Prdsident der NASA 80 Millionen $ fir
nichts und wieder nichts geben, wenn er bereits bei Amtseinfuhrung uibs=
er MJ-12 informiert wurde? Die sich durch MJ-12 ergebenden Folgerungen
miBen weitaus schwerwiegender sein, als die blinde SETI-Suche nach
Funksignalen aus dem Kosmos. Warum sollte der Prasident bei seinen Re=
den so frivole AuBerungen Uber Aliens machen, wenn er nicht wiBte, daB
da abgesturzte Diskuse das meist-geschitzte Geheimnis Amerikas sind?
Die Antwort ist einfach: Diese Administration sucht nach etwas, zu was

sie keine Antworten kennt..."

Ehrliche amerikanische Revolver-Presse

Totenerweckung durch UFOnauten

AuBerirdische nahmen den toten Hector Morilloan Bord eines Raumschiffes und brachten
ihn lebend zuriick. Die Familie war Zeuge dieses Wunders.
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Die behbrdliche Skepsis fand jedoch ein
abruptes Ende, als Senhor Morillo zu Full
in die Stadt zurilck kam, seine Familie
dahinter.
Ihre einzige Erinnerung an das Erlebnis war
die Situation der An-Bord-Nahme. ,Als wir
uns an dem Randbezirk der Stadt wiederfan-
den, kam es uns vor, als seien wir von einem
langen traumlosen Schlaf erwacht, sagte
Mrs. Morillo.
Morillo selbst fiihrte aus, daB er sich besser
und gesiinder fiihle als je zuvor in seinem
Leben. ,Ich bin verjingt“, erklart er weiter,
»doch kann ich nicht sagen was geschehen
ist. Aus irgendwelchen Griinden ist mir mein
irdischesLebenzuriickgegebenworden.Ich
bin diesen Raummenschen so dankbar. Jetzt
liegt es an mir aus dieser Zeit das Beste zu
machen*.
M | Bernaus, Prasident des Arg
schen Instituts fiir UFO-Forschung, erkiart
hierzu: ,Die Erfahrungen der Familie sind
einvollsténdi Kapitelim $
der UFOs.
Dr. Hernand Hualde, der den Totenschein
von Morillo unterschrieb, weigert sich strikt,
zu dem Vorfall zu duBern.

World Weekly News*“, 25. 4. 88

UN-Ubers.: L. Donath/Can.
Vergl. UN-Nr. 292 Mai/Juni 1985:
»UFO-Insassen retten ein Madchen, das
lebend beerdigt werden sollte!*

Eine beliebe Quelle fiur sensationelle UFO0-Storys ist auch in
Deutschland die amerikanische Wochenzeitschrift WEEKLY WORLD NEWS, aus
der gerade Deutschlands groBe UFO-Sekte DUIST gerne zitiert, siehe so
auch den abgedruckten Bericht aus den UFO-NACHRICHTEN NR.311-313 von

1988.

Recht erstaunt fanden wir in "California UFO"

Vol.3 No.3 von 1988 eine

Art Interview auf S16. Titel: Die Revolverpresse entschuldigt sich nie.
Sherie Stark stellte dem Managment-Herausgeber von WEEKLY WORLD NEWS
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einige kritische Fragen -jene Zeitung "die wahrscheinlich mehr UFO0-Ge=
schichten als alle anderen Revolverblatter zusammen abdruckt." Eddie
Clontz stand Rede und Antwort...

Frage: Was bringt Sie dazu, diese UFO-Geschichten abzudrucken?

Antwort: "Sie miBen nur aufregend genug sein. Wir nehmen die Leute beim
Wort. Wir erhalten unsere UFO-Geschichten von Aufschneidern aus der gan
zen Welt, entnehmen sie der auslandischen Presse und selten uUberprifen
wir solche Meldungen. Wenn mich jemand anruft und erklart, er ware vom
UFO entfuhrt worden, drucke ich diese Geschichte ab."

F: Gibt es irgendwelche Bemiuhungen zu bestimmen, ob jene Personen vers=
rickt sind, oder ob sie in ihrer Gemeinde respektiert werden?

A: "Nein."

F: Ist dies der Unterschied zu den Berichten anderer Art in Ihrem Blatt?
A: "Yeah, da ist es ein biBchen anders. Wenn wir es z.B.mit einer Kri=
minalgeschichte zu tun haben, dann prifen wir sie von Anfang an nach -
untersuchen bei der Polizei, bei den daran beteiligten Menschen etc.
Wenn wir es mit einer Leidensgeschichte zu tun haben, dann sprechen wir
mit den darn verwickelten Menschen und auch jeden, der auch nur am Rande
damit zu tun hat. Aber bei Geistergeschichten und UFO0-Storys tun wir es
-wie bei allen paranormalen Themen- nicht."

F: Warum ist dem so?

A: "Wir nehmen solche Themen mehr als Unterhaltung als sonst was. Wir
sehen darin keine schwergewichtigen Bereiche des menschlichen Lebens,
sehen darin auch nichts wirklich Interessantes fir die Zukunft der men=
schlichen Entwicklung. Mit anderen Worten: Wir sehen keinerlei Notwen=
digkeit uns Uber diese Geschichten Fragen zu stellen. Bei der Majori=
tat der UFO-Geschichten haben wir es mit Leuten zu tun, welche geistig
nicht ganz ausgeglichen sind und daher sind es Sachen, mit denen ich
mich nicht ernsthaft beschaftigen will."

F: Gab es eine Belebung fur Ihre Zeitung durch diese UFO-Storys?

A: "Ja, wir haben herausgefunden, daB jene Ausgaben unserer Zeitung mit
UFO-Titeln sich besser verkaufen und wir erhielten Zustimmung aus der
Leserschaft hierfir. So werden wir kunftig 60-70 Geschichten hierzu im
Jahr abdrucken."

F: Ist die Beachtung von UFOs in den Revolverbladttern anders als bei der
Tagespresse?

A: "Ja. Man nimmt bei Tageszeitungen die UFOs mehr als einen SpaB hin -
man nimmt sie dort nicht so ernst."

F: Aber wo liegt der Unterschied?

A: "Unsere Geschichten sind so geschrieben, daB sie faktisch wirken und
wir bringen keine Cartoons dazu ein -wir bringen dramatisierende Bilder
zur Geschichte!"

Interessant: Die WEEKLY WORLD NEWS erscheint im selben Verlag wie der
National Enquirer und hat 1,1 Millionen Leser die Woche. Manager Clontz
nennt sich selbst ein "langjahriger Zeitungsmann" und ist seit 1870 im
Gewerbe tatig, zehn Jahre lang war er bei der "St.Petersburg Times" und
zog Ende 1980 die WEEKLY WORLD NEWS auf. "California UFO" bat den NE um
ein ahnliches Interview, aber dort war man zu einem Gesprach vorerst ni
cht bereit -man versprach nur, es "demnachst" nachzuholen...

Holen Sie nun bitte den CR 135 vom Mai 1987 (namens NIGHT LIGHTS) her=
vor und schlagen die Seiten 21 bis 32 auf. Hier finden Sie den interes=
santen Report "AuBerirdischer in den USA erschossen?" vor. Hiernach ist
ein ET auf der im amerikanischen New Jersey befindlichen McGuire AFB
niedergeschoBen worden -doch der Fall stellte sich als Schwindel durch
einen Militarangehdrigen heraus. Was sind die Motive fur solche hochs=
gezogene Aktionen, purer SpaB?

In "California UFO" Vol.3 No.4 von 1988 finden wir den Bericht "South
Carolina’s Flap - Lizardly Low-Down". Hiernach tauchte finf Mal wahrend
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des Sommers 1988 ein "reptilien-gleicher Humanoider" im Sumpfgebiet
rings um Bishopville, South Carolina/USA, auf -Ahnlichkeiten mit dem
Filmmonster des Hollywood-Streifens "Das Monster aus der schwarzen La=
gune" sind nicht nur rein zufallig... Wie auch immer, rund um Bishops=
ville war der Lizard Man unterwegs und somit das Monster-Fieber gewe=
ckt. Eine Radiostation bot 1 Million $ fir den Aufgriff des befremd=
lichen Humanoiden... Das Sheriff-Biro erhielt bis zu 100 Anrufe aus

dem ganzen Land hinsichtlich dieser Kreatur, woraufhin eine 24stindige
Telefon-Hotline eingerichtet wurde. An Ort begann man Lizard Man-Hem=
den, Mitzen, Buttons etc zu verkaufen. Die Augenzeugen gaben Autogramm
stunden und verlangten 5 $ per Fotokarte mit Namenszug, Touren rund

um die SUmpfe wurden wochenlang ausverkauft veranstaltet. Zwei Wochen
lang machten sich Nacht fir Nacht 75 Jager auf, um das Monster zu fan=
gen. Nun jedoch der Hohepunkt:

Ein 26jahriger Flieger der nahen Shaw Air Force Base behauptete, gegen
6 h am 15.August 1988, auf Streife gewesen zu sein, als er dabei dem
Lizard Man begegnete und diesen mit seiner Pistole nahe der Anlage I-
20 bei der US 15-Highway beschoBen zu haben! Der Pistolero fand Blut
am Boden und nahm davon Proben auf. Doch im spateren Verhdor durch She=
riff Truesdale hielt er die Story nicht mehr durch und gab zu, daB er
diesen Fall erfunden habe, um damit die Lizard Man-Legende am Leben zu
erhalten.

Wie stark sich doch die Geschichten &hneln... Mag sich hier das verdes=
ckte Motiv des von McGuire her bekannten "Jeffry Morse" (und vielleis=
cht noch anderer Leute, man erinnere sich an "Art Wallace" vom Rendles=
ham Forrest-Zwischenfall in England) wiederfinden? Eben, UFO0-Storys zu
erfinden, um die ganze Legende neu zu beleben..? Wievielen sogenannten
UFO-Kontaktlern sagt man nach, daB diese wohl die Fotos erschwindelten,
aber dies nur taten, um ihren "Botschaften" mehr Leben einzuhauchen und
um sich glaubhafter zu machen? Auf genau dieser Ebene liegt auch die
oben geschilderte Erfahrung und ihre Weiterfihrung hin zu modernen UFO-
Abenteuer-Legenden. ..

Neue CENAP-Broschire erhaltlich: Unsere allltagliche Desinfor=
mation
Eine alternative Dokumentation Uber die "Beweisfihrung" der BILD-Zei-=
tung und ihres Autors zur BILD-Reihe "Das UFO-Ratsel", verdffentlicht

in zwolf Teilen wahrend des April 1989. Inhalt: "Die Medien", "UFOs
als Nachricht: Hat die Presse ihre Verantwortung wahrgenommen?", "Die
BILD-Zeitung", "UFO-Baron von Buttlar-Brandenfels", "Die BILD-Serie

DAS UFO-RATSEL, 17.-29.4.19B9", "Ein SchluBwort...?"
Diese 52seitige Din-a-4-Information kann gegen Einsendung eines Zehn-
DM-Scheins (10 DM) direkt von Autor Werner Walter bezogen werden.

CENAP REPORT: In eigener Sache...
Sie werden wieder einmal eine Verzdgerung der Auslieferung z.B. der
CR-Ausgaben Marz und April "89 vermerkt haben. Immer wieder in der Ver=
gangenheit reklamierten Sie Verzdgerungen bei W.Walter. An dieser Stels=
le sei darauf hingewiesen, daB der Versand des CRs durch Hansjirgen
Kéhler, Limbacher Str.6, 6800 Mannheim 52, Telefon:0621/703506, durchs=
gefihrt wird -bei kinftigen Reklamationen wenden Sie sich bitte ver=
trauensvoll an ihn, Postkarte oder Anruf genugt.

Die_Michael Hesemann-Wette

2000-Herausgeber Hesemann bot mit Datum des 8.Mai 1989 dem CENAP eine
abenteuerliche Wette an. Am 31.Dezember 19B9 werden sonach "Millionen
Menschen in aller Welt in einer synchronen Meditation an 144 heiligen
Platzen die auBerirdischen UFO-Piloten einladen, endlich zu landen und
uns bhei der L6sung unserer globalen Probleme zu helfen. Wir rechnen
fir den 1.Januar und die ersten Monate des Jahres 1990 mit einer mas=
siven Antwort der galaktischen Verbande auf diese Einladung, fir 1992/
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93 -nach Zusammenbruch der Weltwirtschaft- mit den ersten offenen
Landungen auBerirdischer Entwicklungshelfer."
Hesemann weiter: "Ich wirde gerne mit Dir um eine Flasche besten Cham=
pagners -den ich gerne knallen lasse, wenn eintrifft, was wir zu er=
warten hoffen- wetten, daB diese Antwort auf unseren Kommunikations=
versuch eintrifft. Das heiBt: Ich sage eine weltweite UF0-Sichtungs=
welle fir Januar 1990 voraus. MaBstab: Mindestens 3 Berichte Uber ak=
tuelle Sichtungen in der BILD-Zeitung. Bei Nichteintreffen bekommst
Du den Schampus, bei Eintreffen ich."
Und noch erstaunlicher fiuhrt Hesemann aus: "Ich wirde mich freuven,
wenn Du diese Wette annehmen wirdest. Wir kénnen noch weiter gehen:
Wenn bis 1993 nichts passiert (i.S.offene Landung) ziehe ich mich aus
ggrtUFD—Szene zurick, WENN es zu dieser o.L. kommt, wird CENAP aufge=
ost."
Hiermit sei es verkindet (CENAP ist ja kein Spielverderber!), CENAP
nimmt die vorgeschlagene Wette 6ffentlich mit diesen Zeilen an. Wollen
wir sehen, ob Hesemann Uber okkulte prophetische Veranlagungen verfi=
gt, oder ob alles nur heiBe Luft ist!
Im Ubrigen bot Hesemann dem CENAP auch an, wéhrend des groBen interna=
tionalen UFO-Acts zu Frankfurt (26.-29.0ktober “89) einen Stand in der
"GEP-MUFON/CES-Ecke" aufzubauen...vielleicht sieht man sich dann also

in Frankfurt...

Harte Zeiten fiir die griinen Mannchen

Ufo-Sichtnngsermittler Horn nimmt unbekannten Flugobjekten den falschen Mythos

ERBACH (gg). Unbekannte Flugob-
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zent lassen sie sich wi haftlich
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laubt. Die Grundlage fiir das Hobby
bieteo dem Krankenpflegehelfer sei-
ne astronomischen Kenntnisse.

Weiter gekntpft wird das Netz, in
dem sich scheinbare Gaste aus dem
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Normalerweise aber platzt die ver-
weictlichs Beohachtung eines Be-
suchs vom fremden Stern bei niherer

ungs h unter den Sichtungs-
ermittlem: Hom gehdrt sowohl der
Gesellschaft zur Erforschung des
Ufo-Pbknomens in Lidenscheid als
auch dem Zentralen Erforschungs-
netz auBergewéhnlicher Himmels-
phinomene in Mannheim an. Beson-
ders rege Kommunikation ermogli-
chen die jihrlichen Tagungen der
Geselischafi. Ja lizsem Hehst soll die
Zusammenkunft fir 1989 in Erbach
stattfinden.

Dem Austausch von Beobachtungen
und Erkenntnissen dient zudem die

. Verteilung von Fachzeitschriften.

Zur a unbekannter Flugob-

~ jekte gehdrt schlieBlich die eigene

Recherche bei Polizei, Sternwarten,
Fl tzen und anderen Stellen.
Bisher allerdings blieben all diese Er-
mittlungsformen fiir Hom mehr oder
ind Tr hwimmibung
Aus dem Odenwald ist ihm nicht eine
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auBergewdhnliche Himmelserschei-
nung bekannt geworden. Er fordert
deshalb die Bevélkerung auf, sich bei
solchen Beobachtungen nicht mit der
UngewiBheit zufriedenzugeben, son-
dem ihn unter der Telefonnummer
06062/61853 anzurufen.




Streng geheim!
Amerikanische Astronauten

verfolgten UFO im Weltraum

Unheimliche Begegnung beim letzten Flug der , Discovery:

iemand wei3, woher sie
Nkamen. Aber plotzlich

waren sie da! Die ameri- |
kanische Raumfdhre Disco-
very hatte Kontakt zu fremden
Wesen aus den Tiefen des
Weltalis. Eigentlich sollte der
letzte Flug des Space-Shuttle |
Mitte Marz eine reine Routine-
sache sein. Doch dann kam es
zu einer unheimlichen Begeg- |
nung. Mehrere Funkamateure
in den USA haben bei diesem
Unternehmen einen auBerge-
wohnlichen Funkspruch auf-
gefangen, einer von ihnen hat
ihn auf Tonband aufgezeich-
net. Discovery-Pilot Oberst |
John Blaha teilte der Boden-
station mit: ,Houston, hier ist

die Discovery. Wir beobach-
ten das fremde Raumschiff
weiter.” Danach wurde nach
einem verschlisselten Befehl
aus Houston auf eine Geheim-
frequenz umgeschaltet. So
wurde verhindert, dal3 weitere
Einzelheiten uber das UFO be-
kannt wurden. So blieb auch
geheim, ob die funfkopfige
Besatzung der Fahre direkten
Kontakt zu AuBerirdischen
aufgenommen hatte.

Physiker Bob Oechsler,
Sprecher der britischen ,UFO-
Forschungsgesellschaft” und
fruherer Mitarbeiter  der
NASA: ,Wir haben diese Ton-
bandaufnahme und werden |
sie analysieren.” Die NASA |

Shuttle-Pilot John Blaha
entdeckte die ,,Fremden”.

Fotocollage: Die

.Discovery" trifft auf UFOs

Hochst irdisches Raumschifi

Nahmen US-Piloten Kontakt mit AuBBerirdischen auf?

bestreitet wie immer jeden
Kontakt. Sclche Begegnungen
sind streng geheim

Streng geheim sind auch
Regierungsberichte der ameri-
kanischen Luftwaffe, die im letz-
ten Monat dem amerikanischen
UFO-Forscher Clifford E. Stone
zugespielt wurden. Danach ha-
ben sich Mitglieder der Air-
Force mit AuBerirdischen auf
der Erde getroffen (Deckname
,Sigma”) sowie Testflige mit
einem sichergesteliten auBer-
irdischen Flugobjekt in der Wu-
ste von Nevada untemommen
(Deckname ,.Snowbird”). Zu bei-
den verweigent die US-Regierung
jede Auskunft - aus Angst vor
einer Panik in der Bevolkerung.

Das also ist sie:

Nach fast vier Jahren hat das Riitsel endlich seine Losung gefunden

. Fliegende Untertassen” -

>

" ‘Ein In die Luft geworfener Milltonnendedkel
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m 24. Juni 1947 sah der amerikanische Ver-

kehrsflieger Kenneth Arnold bei einem Flug
iber den Mt. Rainier etwas volliy Unerklarliches:
neun groBe, glanzende Scheiben bewegten sich in
einer Kette hintereinander am Himmel. Nach drei
Minuten verschwand die Erscheinung.

Wochenlang sprach man in Amerika davon. Der
Begriff ,Fliegende Untertassen” war nun in aller
Munde. Man hatte zwar angeblich schon vorher
etwas Derartiges gesehen — etwa seit 1945 —, aber
man sprach kaum dariiber, da sich niemals zuver-
lassige Augenzeugen gefunden hatten.

Schon Mitte Juli wiederholte sich die Erschei-
nung. Diesmal war es ein Fliegerleutnant, dem sie
begegnete. Innerhalb weniger Tage wuBten auch
noch ein Oberst und ein Major der amerikani-
schen Luftwaffe sowie ein weiterer Verkehrsflieger
von dem seltsamen Luft-Phanomen zu berichten.

Im Januar 1948 verfolgte der Jagdflieger Captain
Mantell iiber dem Flugplatz Gogman Field in Ken-
tucky eine solche Scheibe. Durch Funk meldete er
schlieBlich, daB er sie erreicht habe. Dann stiirzte
er aus ungeklarter Ursache ab. Fachleute vermu-
teten, daB er durch Sauerstoffmangel ohnmachtig
geworden war, denn seine Ausriistung war nicht
fir die diinne Luft der Hohenlage eingerichtet, die
er bei Verfolgung der Scheibe
erreichte.  Andere hatten
mehr Phantasie: ,,Von Mars-
menschen abgeschossen?” —
~Durch geheimnisvolle Strah-
len einer sowjetischen Wun-
derwaffe zum Absturz ge-
bracht?” fragten sie.

Wenn auch der Tod von
Captain Mantell eine natiir-
liche Erkldrung haben konnte

—die geheimnisvollen Schei-
ben am Himmel blieben un-
geklart. Phantasieprodukte?

Das war kaum anzunehmen. Q
Verkehrs- und Militarflieger e

Selbstverstindlich ist die Discovery
einem fremden Raumschiff begeg-
net (BILDWOCHE 16) - aller-
dings einem hochst irdischen. Zu
den Routinecaufgaben der Space-
Shuttle-Crews gehdrt némlich auch

Streng goheim! SR
US-Astronauten'

————r e ——————————————————:
nahmen Kontakt
das Beobachten sowjetischer Satel- — m— m
= Mm m“ 7 a i leicht durch Produkte ihrer
]
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hatten sie gesehen — be-
kanntermaBen niichterne
Menschen, die sich nicht

So stellte sich efn Zeichner die , Fliegende Untertasse” als Raumschiff vor
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Ein Modell der USA-Flotte — aber nicht die ,,Fliegende Untertasse

. o . filiten
... Geriichte, Scherze und Utopien rmer
wieder die Spalten der Zeitungen, seit der Verkehrs-
flieger Kenneth Arnold in USA die ersten ,fliegenden
Untertassen” gesehen hatte. Seit dem Seeungeheuer
von Llodr Ness hatten die Zeitungen keinen so dank-

- baren Stoff. Auch ,Bildberichter” aller Art hatten Ge-

hait " h

zu sensationellen ,er ig Aufr

eigenen Einbildungskraft nar-

ren lassen. Die amerikanischen Luftstreitkrafte ent-
schlossen sich deshalb, eine Kommission zur Unter-
suchung der unerklarlichen Luftphinomene ins
Leben zu rufen.

Massenhysterie?

250 ,,Augenzeugenberichte” aus den USA und
30 Berichte aus anderen Landern wurden der Kom-
mission innerhalb von zwei Jahren vorgelegt. Das
Ergebnis der Auswertung war gleich Null. Bei
genauen Nachforschungen fielen entweder die
~Augenzeugen” um und hatten letzten Endes doch
.nur davon gehort”, oder das Phanomen fand eine
ganz natiirliche Erklarung. Sogar die Venus, die
bei klarem Himmel mitunter am Tage zu sehen ist,
war fir eine ,fliegende Untertasse” gehalten wor-
den. Auch meteorologische Ballons, so hieB es,
konnten mitunter wie eine fliegende Untertasse
aussehen. Aber man wufite damals noch nicht, wie
nahe man mit dieser Feststellung der Wahrheit ge-
kommen war. ,Im groBen und ganzen wahrschein-
lich eine milde Form von Massenhysterie” — so
lautete das Ergebnis der Untersuchungen. Dennoch
kam man um die Tatsache nicht herum, daB niich-
terne, geistig und korperlich gesunde Menschen
~geheimnisvolle Scheiben” gesehen hatten ..

~Sowjetrussische Raketenflugzeuge?” fragten die
einen. ,Unwahrscheinlich”, sagten die Fachleute.
+Raumschiffe von anderen Planeten?” fragten
andere. ,.Ebenfalls hochst unwahrscheinlich.” Aber
dieser Gedanke setzte sich fest. ,Seit 175 Jahren”,
wollte eine Zeitschrift erfahren haben, ,wird die
Erde von anderen Planeten aus iiberwacht. Seit ge-
nau dieser Zeit hat man die fliegenden Untertassen
gesehen,” Das war durch nichts belegt, und der
Artikel war bald vergessen. Kurz darauf muBte
in Mexiko eine fliegende Untertasse notlanden.
Der Pilot, ein 50 Zentimeter groBer Marszwerg,
biiBte dabei sein Leben ein. Die mexikanische Re-
gierung lieB ihn zu Forschungszwecken einbalsa-
mieren — aber wer ihn besichtigen wollte, muBite
feststellen, daB Untertasse und Marszwerg Pro-
dukte einer iiblen Zeitungsente waren. Aber

-

Mutti sagt, du hast eine
fliegende Untertasse gesehen.”

Mexiko war nun wochenlang das Land der fliegen-
den Untertassen. Menschenmengen blickten mit
suchenden Augen stundenlang zum Himmel, und
es wird berichtet, daB die Taschendiebe sich da-
mals einer groBen ,Wirtschaftsblite” erfreut
hatten. Auch die Masseure sollen an der Behand-
lung verkrampfter Halsmuskeln gqut verdient haben.

Erkldrungen” und Dementis

.Was fir einen Whisky trinken Sie dort?” tele-
graphierte der amerikanische Admiral Gallery an
einen seiner Offiziere. Dieser Offizier hatte eine
.fliegende Untertasse” gesehen und sich seine
eigenen Gedanken daruber gemacht. Aber das
Telegramm kam zu spdt. Eine Zeitschrift zog wei-
tere Schlisse aus den Beobachtungen des Marine-
offiziers und schrieb in einem langen Artikel,
Jfliegende Untertassen” seien nichts anderes als
ein fast kreisrundes, wahrscheinlich von der ame-
rikanischen Flotte gebautes Flugzeugq. Die Flotte de-

mentierte. Ein solches Flug-

zeug hatte im Modell exi-
stiert, aber es war nicmals
geflogen. Trotzdem  hielten

sich nun die Geruchte, daB

= es sich bei den ,fliegenden
Untertassen” um ein neues

\ Versuchsprojekt der ameri-
% kanischenStreitkraftehandle,
o und auch intelligente Men-
schen fielen auf , Tatsachen

Q? herein, die sie bei genauer
Nachpriifung nur vomHoren-

Q sagen kannten. ,Es gibt sie
Y ] wirklich, aber was sie sind,
ist noch geheim” — so unge-

fahr lauteten Artikel und
Rundfunkberichte,die Andeu-

Geschosse machten

Die Kommission zur Erforschung ungekldrter
Luftphdnomene war langst aufgelost. Und doch
beschéftigten sich die amerikanischen Streitkréfte
weiter mit der Frage: Gibt es vielleicht doch
irgend etwas unter unseren Versuchsprojekten,
worauf sich die ,Untertassen”-Geriichte zurick-
fihren lassen? — Auch Dr. Liddel von der
Flottenversuchsstation fir Atomphysik dachte dar-
iber nach. Zugegeben, einzelne fliegende Unter-
tassen waren schon immer einmal ,gesehen” wor-
den. Aber die Berichte hatten sich gehauft, seit
Kenneth Arnold im Juni 1947 von seinen ,neun
glanzenden Scheiben” ilber dem Mt. Rainier be-
richtet hatte. Und gerade damals hatte Dr. Liddel
begonnen, groBe Stratospharenballons zur Erfor-
schung der kosmischen Strahlung aufsteigen zu
lassen . . .

Dr. Liddel lieB sich alle verfugbaren Augen-
zeugenberichte iber . fliegende Untertassen” kom-
men. Es waren mittlerweile 2000.
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kugelrund. Das untere Ende, das die Mefinstrumente trégt, kann mitunter ganz wie ein Auspuff aussehen-

Wieder einmal gelang es CENAP
UFO0s ausfindig zu ma=
chen,welches wir Ih=
nen hier vorstellen.
Es ist immer wieder
interessant den "Zeit
geist" nachzuverfol=
gen, in wessen Gestaltje
sich die UFO-Frage zu
stellen bereit zeigte.

‘»

Dies hier dirfte Uber
haupt einer der erste
Illustrierten-Artikel
zum Thema in West-Ger-
many gewesen sein.
Hochinteressant ist
in diesem Zusammen=
hang die Einbringung
des Fall Mantell in
Verbindung mit For=
schungsballonen vom
Typ Skyhook, welcher
auch tatsachlich Ur=
sache fur den tragi=
schen (durch "UFO-
Fieber" verursacht)
Tod von Capt.Mantell
war. ..

Stratosphérenballon. Viele dieser Ballons steigen von Schiffen auf. In grofler Hohe werden sie®

Die Losung: ein
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SOURCE

FOREIGN DOCUMENTS OR RADIO BROADCASTS - CD NO. 3 !
COUNTRY Ron-Orbit _ .. DATE OF
S s 4 "*  INFORMATION - 1953-)
SUBJECT Military - Air |
Scientific - Aeronautics -
HOW DATE DIST. &7 May 15
PUBLISHED  Fevspapers
WHERE :
‘PUBLISHED  As indicated NO. OF PAGES 2
DATE . : '
PUBLISHED ° 12 Dec 1953-12 Jan 1954 e
. . SUPPLEMENT TO
LANGUAGE - - Various A ]

REPORT NO.

THIS 1S UNEVALUATED INFORMATION

Asnindicated

"FLYING SAUCER" THEORIES AND EXPERDMENTS.

DISCUSSES "FLYING SAUCERS" -- Dakar, Paris-Dakar, 12 Dec 53

In a recent issue of Forces Aeriennes Francaises, a monthly periodical
_ pudblished by the Comite d'Etudes Aeronautiques Militaires (Study Cammittee ‘on
Mil{tary AeronauticsL vhich is headed by General P. Fay, Chief of Staff of the
Air Force, an article develops the idea that supersonic interstellar ships
povered by cosmic energy are possible. The article vas written by Lieutenant
Plantier ofthe Ecole de .1'Air de Salon (Salon Aeropautical School). [Paris-
Dakar describes the article in same detail and suggests that its acceptance by
the periodical indicates that the French Air Force admits the existence of
“"flying saucers." The same article received coverage in the 26 November 1953
issue of the Beirut daily newspaper L'Crient.])

DESCRIBES SAUCER EXPERIMERTS -- ‘Capetown, Die lLandstem, 9 Jan 54

A German newspaper [not further identified] recently published an intervie
with George Klein, famcus German.engineer and aircraft expert, describing the
experimental construction of "flying saucers” carried out by him from 1941 to
1945. Klein stated that he was present whem, in 1945, the first piloted "fly-

. ing saucer” took off and reached a speed of 1,300 miles per hour within 3 min-
‘utes. The experiments resulted in three designs: one, designed by Miethe, wv

1 disk-shaped aircraft, 135 feet in diammeter, which did not rotate; another,
igned by Habermohl and Schreiver, consiéted of a large rotating ring, in +

= of vhich was a round, stationary cabin for the crew. When the Sovir
* Prague, the Germans destroyed every trace. of the "flying saucer”
" apd nothing more was heard of Hah~— TV f- eecigtant-~
e dniBremenvh- ¢ C
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FOREIGN DOCUMENTS OR RADIO BROADCASTS CD NO. . R,
COUNTRY Germany, USSR, French Equatorial Africa, Syria, DATE OF
Iren INFORMATION ~ 1952 - 1
SUBJECT Military - Uncooventional aircraft )
HOW DATE DIST. /J Aug 195:
PUBLISHED  Daily, thrice-veekly nevepapers
WHERE ; :
PUBLISHED  Athens, Brazzaville, Tehran c[:;g:gékﬂ’:;flu {ENG. ﬁFlRAGES 3
DATE : 5 Canczlled g
PUBLISHED 11 Mar - 20 May 1953 (hiaped |- NHER
"BY LUTEDZNY g
LANGUAGE Greek, French, Persian Neime B .
- Ollice 531 g
Dile — 1 MaQ (95¢;
TAIS 15 UNtVAcummmﬁowﬁou

SOURCE

Rewspapers as ipdicated.

ENGINEER CLAIMS "SAUCER" PLANS ARE IN SOVIET HANDS ;
SIGETINGS IN AFRICA, TRAN, SYRIA

GERMAR ERGINEER STATES SOVIETS HAVE GERMAN I'me SAUCER EXPERTS ARD PLARS --
Atbens, I Vradyni, 13 May 53

Vienna (Special Service) —- According to recent reports from Toronto, &
number of Ca.uadian Air Force engineers are engeged in the construction of a
"flying saucer” to be used as a future veapon of war. The work of these engi-
.neers is being carried out in great secrecy at the A. B. Roe Campany [Eranslit-
{ eration from the Gree57 factories. e

"Flying saucers" have been novn to be an actuality since the possibility
of their construction was proven in plans dravn up by German engi.ncers tovard
the end of World War II.

. Georg Klein, a German er.glneér, stated recently that though many péople .
believe the "flying saucers” to be a postwar development, they were actually
in the planning stege in German aircraft factories es early as 194l.

)Clein said that he was an engineer in the Ministry of Speer Ero‘bably re-
fers to Albert Speer, who, in 1942, was Minister for Armament and Ammunition
* for the Third Reich/ and vas present in Prague on 14 February 1945, at the
first experimental flight of a "flying saucer.”

B

™ring the experiment, ,Klein reported, the "nyins saucer” reached o= "
' 7N maters within es and & ~-
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